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A MARINHA NA EPOCA DA RESTAURACAO

Comunicacio apresentada pele Coronel N. Valdezr dos Sanlos
d Academtia de Marinha em 24 de Feversiro de 1988,

Para alguns historisdores o inicio do declinko do poder naval portu-
gués eoincide com 4 publicecdo das Ordenagdes Filipinos (*): outros,
parém, s30 de opinifio que a decadincia da nossa Marinhe se verificou a
pertic de 1627, depois de a esquadra de D, Manuel de Meneses, General
da Armada, ter sido destrocade por um terrivel temporal, em que pereceu
n quase fotalidade da sua tripulagio, (%)

Alnda hoje, quando se l8em () as péginas em que o grande cronista
do mar Almirante Ignécio da Costa Quintella refere essa perdas, € dificil
licar indiferente g esse tedgico acontecimento que «fei a maior perda, que
Portegal soffreo depois da jornads d'EIRei D. Scebastio; .. perecerio mais
de dois mil homens, & flor da Marinhs portuguesa, entre elles grande
numero de fidalgos das primeiras casase (') e s perderam alguns dos
nossos methores navios, tsis como os galebes SSo Cristbviio, S0 Fiilpe,
S&o Jodo, Sio Tiago e Seoio Antdnio.

) 0 Adm. Botelho de Souse considersm gue wo descalabro navwl comecars
com o desasire do Iovencivel Armods e 15888, I <0 Mar nas Goerms s R
Lruracdos am Bev., Milnsr, ano de 1940, p. TER

{7} Consuliese cEpaniphoras de Viria H&iicl Porapeesas, por [ Fran-
cisco Mol de Moo, edigho com Inteedapio o Apiodics dosumendal por Jood
ek,

{1} Vepess aApness da Marinha Porfugoezas, sd. do Ministécis da Marmba,
Lx 1375 p. 19T

4] Oh. snt. oif., p. [96.



A decadinela do poder naval pormuguds teve, porém, mais vastas
raizes. Recordemo-nos do atague dos holandeses ao Brasil em que, pouco
antes do Restavraglo, perdemos na Bofe numerosos navios mercontes (%)
e da infeliz catnpanha de Pernambuco, ende voltémos a perder mais navios,
entre o5 quais o excelente goledo «MNossa Senhors dos Prazeress, e tivemos
muitas centenas de baixas, entre morios e feridos,

Como importente contribuio para esss decad@ncia salienta-se, ainda,
a batalha naval das Dunas, ou do Canal da Mencha, travads em fins de
Setembro de 1639 entre a3 esquadras lusocastethana, sob o comunde de
D. Antdnic de Ogquendo, ¢ & holandesa, comandada pefo Almirente
Tromp, Nestn batalha os espanhdis safram derrotados (%), sofrendo mais
de 6000 baixas ¢ com 43 navics afundados. Os portugueses perderam o
galedo «Santa Teresar ("} — considerado como o mais belo e forte navio
que jameis existira em Portugal —incendizde por um burlote holandés
e um oniro navio que w2 afundon no dis ceghinte em consequénela 4o com-
bate, mas suportaram pessdas baixas em vidas, cerca de 900 homens
mories, muiios deles experimentados marnheiros.

Mo dizer (*} do historiador Carlos Selvagem quando se deu & Restay-
ragan eno Tejo tinham os espanhdis. além dos sews 3 palefes, mals
10 escassos navios inicivaments desmantelodos ¢ desguarnecidos, Cam as
5 nans saides para o [ndia, em Margo de 1641 (*), o poder noval da Metrd-

7 A pmza Armede eopenos dirante ox dois ancs de 1647 a [648, perdeu
no Atlistico Sul para cima de 220 navios & mdos dos corsdnies hoisndessss. Fro-
lesm-a Vicginin Rau éfidnds Charles Bloxer in =0 PS5 Anidaio Vielra ¢ a {ragota
Fovtunirs.

(" Yhie e (2,

(" Segunda Sousa Viterbo in «Traboalhos Miutices dos Portupisesess, T Parte,
P 58, aludndo Bs Epanaphiorés de D, Francisoo Masosl de Mello = relerindo-se ao
predo Swnrd Tereznm, oMo mesma Epanophoca referese almds o dlostre historio-
grapho & fortalesn d'esle paledo, fabricado de madeiras da provincia do Minha,
dezven das quaes escrevia o general D, Lopo a Fllipe TV: eErdo dignos de ger guanr-
dhados, como o proprie secro de Polossl, aqueles anontes d2 Portugal, onde thes ma-
dgird se crigvomen,

(") = ePoriognl Mikiacs, p. 383

(%) Cortpmente mdicado por lapm o ano de 1641, piis referese & Armmls de
wihco favie gelefio £ Awafdnio, neu N.* §r® de Aralea do Plakeiro, naveta N= 580
do Rosdro & Almas, navela Sanie Moria Modre de Deas o caravela &0 §r® da oli-
vl & Swaie Antdnio que, em 26 de Margo de 1640, largpou para o Tndia, tresspor-
tanda o Viee-Rei Jodo da SivaTelles Destes navios 56 o caraveld Tepresson oo Teja
g T de Julho de L],
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pole résumis-s2 a 18 ou 20 navios de alto borde, j4 antiquados ¢ de pouco
valor militer; o¢ oficlals eram poucos ¢ maws; as guarniphes relaxadas
¢ mal Insiruidas»

Mao obstants, seoundo relatas vma das testemunhas (" do 1.° de
Dezembro da 1640, oz galeBes castelhanos, que estavam no Tejo, foram
investidos pelos portugueses, ndo, porém, scom lenchas zrmadas Jde arca
buzeria, & mosquetcrios mas, unicamente, por sguatro fidalgos em dous
barquinhos, sem outrns armas.» ()

Esta nossa primeica ocgdo navel do apds-RestavragBo, por bem sevelar
o espirito de Enprovisdo e ds esudicin dos portuguesss de enfEo, ndo
merece ser esguecida ou minimizada.

Depois de sessenta anos de jupo castelhano, Portugel conguistou de
novo a sua independéncia. Mas o Pafs estava exausto, Nao havia indis
triss mem sgriculiors, nio haviz exérciio nem marinhe, nem hevio fundos
pliblicos e, principalmente, n&o havia gente — a populagiio o custo che.
garin 8 um milhEo & duzentas mil almas, dzs quals somente ung duzentos
mil homens e adolzscentzs estovam em condigbes de pepar em armas, (')

Foi preciso comegar do nade. Mas oz Porlugueses de ent@o, com umm
entusinsmo dificil de s¢ imaginar, movidos pele amor pdtrio e cheios da
esperanca, ¢spalharam pele mundo a boa nova da «feliz sclamagio. de
D. Joio 1V, Rei de Porfugals e, corajosamente, prepararam-se para 4 ine-
vitdvel puerra com Casteld.

Um dos primeiros actos de D, Jodo IV, sinda antes de ser aclamado
rei, foi o de crier, por Decreto de 11 de Dezembro de 1640, o «Conselho
de Guerrar ("), gue tinha por missio gerir, organizar e preparar militar-
mente o Pais para resistic o Casdela:

Este orgio, como & motural, foi formado o semelhange do «Conselho
de Guerras gue Filipe 1T de Cesiele criara no sou pals em 1398, Alids
Portugal, nos primeiros ance apds a Hestaursgdo, (irhs necessarioments
de se inspirar na legislaciio gue vieha povernando o reino. Cliese, por
curiosidede, que 25 Ordenacles Filipinas, confirmadas por Lei de 29 de

™ Anter de eDissures Historico, @ Polilies sobre o supesse de sabado 1.7 de
Deze., do afie de 88, da Restouraske do nosso mritgne Relne de Portugal, & rest-
ficio da sua Croas.

(%) Transericio do Conde da Erloeire em «Hisl. de Portegal Restmzcados,
rdn U oa p. 453 do [ viod..

() Consullesser Caclos Solvagem, ob. ol po 378

(%) Foi crindo pelo Becreto de 11 de Demembeo de 1640, sendo o nespectivo
Regimenio poomudgade am 22 de Dezembeo de (&3,



Jangiro de 1643, sc mantiveram em vigor, nalgumas disposigles por mais
de duzentos ancs,

Além dea manuiengio de certas leis espanholas, D. Jod@io [V restabe
lecay as principais leis militares de D. Sebastio, como 2 «Lel das Armass
de 1589, o «Hegiments dos Capitizs Movess da 15370 ¢ a «Provisio sobre
ag Ordenangas» de 1574 (™), fora outra legislagio dispersa, alguma remon-
tando a0 tempo de D. Manuel [, como ss disposighes relacionadas com
g5 «antiges tropas denpminadas bombardeiros da nonimas (*Y) ou o5
eRegpimentas de Viagems owtorgedos 45 armadas ou sos navios que [
gavam para qualguer missdo, onde erom estabelecidas diversas normas &
directivas, conselhos e conhecimentos técnicos, além de obrigagdes e
deveres. (V')

Mo tocants & preparisdo o manuiengio das ammodos mantivérsmese
em vigor a5 «Ordenangns que Sua Mogestade mendou fozer em 24 de
Janeira de 1633, para o governo da Armada do Mar Oceanos que, desti-
nadas exclusivamente & armada espanhola tiveram, contudo, aplicagho &
nossa marinha, ende erom conhecidas pelo nome de «Ordenenga Navals
ou #0rdenanca de 1633, (™)

Estas Ordenangas eram constituidns por quatrocentos & um pequenaos
capitulos dispostos, aparentemente sem miétodo, pelo que a sua eonsulta
se torna dificil ¢ morosa. Destinavarm-z, praticaments, o Capitio General
do Mar Oceans, f0 Védor General, ap Provedor des Armazéns ¢ aos Contiss
giirios, pelo que o seu confedds contemplova, em especial, matéra de
Administragio da Fazenda Naval ¢ de obrigagles, direltos & regalias dos
embarcados mas, também, fixavem algumas normas respeitantes <8 owtros
oficiaiss. Abrangiam, por isso, um vasto Jeque de disposiches qué 1am
desde o alistamento do pessoad a0 eprovisiombmente dos navies, hchendo,
ainda, slpung aspecics importanies da vida de bordo: oz da disciplina, da

{17} Sobre a legishacie mdicadn cormube-se: «Collectdo da Lepedacio Anlipa
¢ Moderna do Relno de Pomogal, Parie | da Leghlogdo Antigas, Lx (216, e
Fuanie iz edenancis Miltsies comadle-se sHistdria Orginesd e Pollixs do Exdéd-
cito Porupuds, Prowmse, do Cen Chrmowam Avees, 3.7 e 4% wol

() Que inspiron o Dec. de 13 de Mado de 1641 eRelative & reorganimgio
dz aniiges bropas denominedas bombardeiros da poming, percleghs & estas conoe-
didos, @ outras disposicoes.»

(%) Comsulte-se el MNavepaciio Porfuguesa no Indico no Sée. XV, de
Albertn Iria

(%)  Emcomtram-se drenscrias na aCollcgo Chrooodgics de Legislacio Por-
tuguisa, compimle ¢ anotada por Jost Faustioo de Andrade o Sivas.
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instrugfio ndutica, da efectivagio da priticas de higiene & de exercicios
milifares, além de rigorosas medidas conira o fogo.

As «Ordenongas Mavais de 1633» foram, ne realidade, a3 verdadeiras
keis gue. no apds-Restauragdo, repulamentaram as nossas armadas ¢ navios
¢ rogeram & vida dos seus marinheiros.

Og primeiros meses de independéncia foram, para os portugneses, de
extraordindtio entusiasmo patridtics, Toda o nagio movida por amor
patrio e disposta aos maiores sacrificios, procuroun reerguer o Pais, As
muitas fortificagfes construidas, s tropas que se colocaram zo longo das
Fronteiras ¢ o aprestamento do exército ¢ da marinha atestam bem o esforgo
feito pelo povo portupuids,

Mas pouco durou o enfusiasmo ¢ em hreve alguns portugueses defxa-
ram-se apoderar pelo desfnimo. Tenhase em conta 8 friste conspiracio
dz Julho de 1641, gue foi uma pdgina negra da Restapracao,

Contudo, o interesse pela marinha parcce ndo ter deixado de s fazer
sentir, mesmo quando sbrandou o entusiasmo peln independéncia,

COuando das Cortes, em 1641, o povo mostrow-se preccupado com 8
pauca instrugho ndutica ministrada acs pilotos, ceramente por atribuit o8
infimerss naufrigios & impericia dos mareantes; a nebreza patentecu fam-
bém sz suas preocupagbes pedindo gue wpara delens®o do mar, haoja
sempre Anmmde, com mimero bastante de embarcagdes de allo bordo,
que ands nos costas deste Bedog, com gente de mar ¢ geerra; ¢ com os
Officiaes necessirios, @ que wambem haja gelfs que, continuamends Sstejam
srmadns, para scudirem nes ocasifes em que a5 embarcagles podem
obrar.s (17)

0 rei concordou que os assuntos apresentados por nobres ¢ plebeus
eram muile importantes ¢ prometey que mandaria «fratar das Armadass
mas, na verdade, a sua decislo devia ter sido rolegade para um segundo
plano dade o necessidade imperiosa de se defenderem as fronteiras terves-
tres ¢ de se adquirirem armas & munighes. A marinha, por muito impor-
fante que fosee, como pars Portugal de facto era, teve que alinhar, no
plano dse preocupagbes répise, atrds da necessidade da defesa do reing
conitra a8 tropas de Castela.

(") Oz capliulos desias Cortes estio transcrilos por Andrade ¢ S3va, ob, ant,
cilada.



Em Julho de 1642 (**) o Rei D. Jodo IV crion o Conselha Ulteama-
rino, o gual, ecoma érgao consultivo, epresenlaria completos parcccres
sobre ¢ eprestamienio de todes o5 navics gue deoviam ir para 3 [ndia ou
para a% restantes «Conguistass, ou scja, para todes as possessbes que
Portugal possuis espathadas pelo Mundo, Competin ao Conzelho da
Farendz a anflise e aprovagio dessss pareceres e, coaso aprovados, levilos
h decislio real,

Loga na sun primelra sessiio (*") o Conschho Ultremarino expls a0
rei que nido era indicads 8 fnterferéocia do Conselho da Fazenda na pre-
paragio e geréncia des Armedas. Mes D. Jodo 1V limitou-se a responder
que == deveria manter o legislade =enquanto o lcmpo ndo mosirar incon-
veniente 4m contrario.s

Porém, oo que parece, o empo cedo se encarregou de mostrar os
inconvenientes do que Tora estabelecido e, assim, um Alvird de 20 e Ne-
vembro de 1643 (") desmembrou a Secretaria de Estadd da Guerra
ageparandn d'ella os negocios de mar e sun direcgfo, ficande parie a
cargo do Consello de Guerra, ¢ o8 negocios militares ¢ ¢ivis do Uliramar
passaram para 0 Conselho Ultramaring. (%)

O= frutos desta decisio, que w2 nos afigura altamente benéfica para
s marinha, desde logo comeparzm & fazorse senfir.

O Conselha Ultramarine ficou @ 181 §i iy CHIID O que «10¢a & maren-
¢ho da carrelra da Tndias (™) ¢, assim, em 22 de Maro de 1644, debru-
fou-se sobre o estudo de um novoe regimento pare as naws da carreira da
India, sensivelmente idéntico eos passados no tempo de D. Todo 111 mas
com ealgumis emendas para mathor aserto do guoe couem &0 servico de
WMg* conforme a0 estado presente.s (*%)

(] Vide: oDo Comselho Ulirsmafino so Consslho do Fmpéeias, por Prof.
Dr. Marcela. Caslana,

(19 Vide ob. el ¢, doc. n® % o p, 100

) Teenserito por Andrade ¢ Siva, ob, ant, ¢it,, repetaniz 5o eno de 1843,

() Velase oRoperlécio Remisiva da Legidacio do Marinha e do UNtramar
desde 1217 o 1886, de Costa Almesda, p 552

(= Alberte Ina, ob @, p 100,

(*%) Idem,



Misitos cutros Regimentos foram, depois, outorgados &5 «oulrns nave-
peglesy inclulndo-se-thes novos preceitos ndullcos e pdveri@ncias (™) para
a navegacao, comuns & qualquer carrsira,

Na ocasido, em favor da Maninha, levaniou-se a vor de D Jorge de
Mascarenhas, Marqués de Momdalveo, walomso soldade do Norle de
Aftica (™) ¢ bravoe marinheirs (*%). Porém, vdrios problemss familiares (),
8 colinie ¢ o Inveja dos seus inemigos, fizéram com gque o Margués de
Montalvio trés vezes focse preso, tendo morrido, nesta sliuecdo, no Cas-
tebo de 5. Jorge no ano de 1644,

Esta «nobre fidelpo que representou imporiante papel nos sucessos
politicos @ militares do seu tempos (**) foi o autor de umas interessantis.
simas Memdrias (™) destinadas a0 Rei, cujs primeira parte € um extenzo
parecer sobre a Armada, escrito, como o sen autor confessa, «com & expe-
ridncia dos annos, e des occazioens <t que-Liret a5 razoens com que Tes-
pondo.s (™)

D, Jorge de Mascarenhas advogava o principio «que bastaria ter a
Armadia prevenida, & que defla poders acudir hue esquadra de s ou ollo

() Teham, g 110

{*%) ¢Comegon secvindo mo guerms o'Afrsa, o towle chegmlo an posto de
mesite de campa, o em 1615 nomcads govermmdor ¢ capitio gemeral de Maragho.
Wessa praga ganhou differonies victorias contra o5 meoires, o em diverss soclidas
@ cofrefms pratioss hercicas [fagonbas.p Porlugsl, Dicondrio Histdrios, wol. 4.5,
p 1218,

(26} a4 enconirod com ] naus fumas, wea de 36 pagas & 300 homens de
puarnicio, oot d= 26 pecas e 250 soklados, & a tenceira de 20 peces ¢ 106 soldados,
B Py UBE o BeRVES e que ebe vinka embarcedo, Hohs apenss 30 homers e guar-
nighe. Aperac da desproporgde do pumero T Img:d:bhﬂTmekzumnrﬂh-
I!th.:MﬁJMFmWWDMM—
g o combale, mendou deitar fogo ao sen msvkos Port, Diclonirio Histérico,
4 *wol., p. 1218,

{#*) Dois dos sens filhos, com » crmpbicidade da Merguesa de Mombelvio,
fugiram pera Espanha, sguando da poerrs da Bestsiragdia,

2% Port., Dee. Hbtdrico, 47 vol., po 1218

7% Mos nescs dies evas Moeménias leram tenscriees em sElementos pasa
it Heldria do Municipio de Lisboay por Bdunndo Preire de CHiveimn, Lx. 1589,
Tm'nl:l‘l".p\.|]4n¢1n“hcwunmmnmmduﬂpﬂ:aﬁﬂlm
da Aclamacios do Cor. Madureiry doz Sanlos. Devem ser oompamdas s daas
iranscTicls, que diferemn nalgumnng passagins ¢ oonsuliadis &8 commddericoms [eitos
pehas dofs ausores,

(27 Memdrsa aol. cil., sspundo a irsnsericio apresenteds pelo Cor Madu-
reird dis Sentos, g 150,



navios, tendo avizo que anddo furcos ou pieatas nos NOds0s mares.s (7Y
mas, no Tejo, devia estar «sempre a maior Armada que for possivels pois,
pssim, resultaria a e...recuperagio daz Conguistas, a defensio da Barra,
o augmento do ¢ommercio, os damnos do inimigo, e & defensio do
Reijno.x (*)

Pouco tempo depois de ter emitido este parecer (®) D. Jorpe de
Mascerenhas voltou o ser preso — embora ipocente, (™) como alids suce
dera das outras vezes — e, por certo, ninguém deu atengdo ao escrite de
um nobre 8 patridtico fidalgo que cafra no desagrado real.

Foi uma severn perda para a Marinha, ndo sé por o Parecer de
D, Jorge de Mascarenhas ofic ter tido a devida aceitacdo, como também,
com o morte prematura do sen eutor, ter desaparecido um dos poucos
homens que tinha capacidade para fozer ressurgic a Marinha porluguesa.

Td 32 aludiu & conspiracio de Julbo de 1641, Vejamos pgora, embora
resumidamente, os reflexos qué g mesms veéio a ter na nossa rmarinha.

Em Julho de 1641 descobriv-se, em Lisboa, uma conspiragho que
tinfa por fim matar D, Jodo TV & mepor a coroa de Portugsl sob o dominio
de Cosiela, Em poucos dias prenderamese os principais conspiradores gue,
um més depods, & 29 de Apgosto, foram supliciedos no Rossio, Mas, ao
Arcebispo de Braga, IV, Sebastiio de Matos, ¢ 0o [nquisidor-Geral, Cardeal
D, Francisco de Castro, foi-Thes poupada & vida, ficando presos na Torre
de Belém, alids por pouco tempo pois 0 Arcebispo fol transferido para
5. Julifo da Barra onde, meses depois, veio & morrer de morte oatural &
o Inguisidor-Geral, perante grandes pressdes da Igreja, foi indultado em
Fevereino de 1643 =2 logo restituido acs seus logares.s (™)

Mio era Impunemente que em Portugel, nos meados do séoulo XVIIL
s¢ prendia um Inguisidor-Gerel ou se enfrentava o Santo Offcio. Perante
a Inquisizio o Bei D, Joio IV cometera gsscs wdois crimess...

N#o se conhecem quais foram ss pressbes @ que D, Todo IV foi
sujeito, mas o que se sabe é que o sua politicn hostil ao Santo Oficio e
de nitido apoio & Companhia de Jesus, ge modificon por completo, apds
a libertagio do Cerdeal Tnqulsidor.

2t} Idem,

(22 Idem,

(™ Idem, p. 15%

(%) Vejuse a sua beoprafin em «Poriugal, Diciondna Histéricos,
(%) Vide «Hist, de Portugel Restazradow, 1.° vol., o 322

io



Basta consultar (™) & sua corfa de 21 de Aposto de 1643, dirigida
20 Provincial da Companhia de Jesus, na qual expressava que era impera-
tivo que «5e tenha neste Reino o maior respeito, & vencrag8o, que se possd
ters pelo Santo Oficio; e todss =c mais que se seguirsm dentro do mesmo
assunto (™), para se gvaliar a radical mudanga da stitude eezl.

Mas, nfo obstante esta viragem, & Inquizigio manteve na sombra wma
lute constante contra o Rei.

Conforme escreveu (™) Antinio Alvaro Déria, «D. Jofo IV tinha boas
relaghes nos meios de nepdoios, e € evidente que a RestouragBo nfio poderia
apuentarse se o ndc financiassem os homens de dinheiro, facilitando as
compras de navics, armamente, munigtes ¢ nbastecimenics no estrangeiro,
caucionando as encomendas do Estedo, edientando-the cabedals... (enidic)
o Inguisigio portuguesa desencadein uma vasta ofensive contra negoclan-
tes ¢ mercadores, sob o costumada aousacio de judalzarem, e atinge sem
pejo o8 circulos mals Hgsdos so Rels

Efectivamente & enorme o rol dos grandes homens de negdelos — aque-
lez que ajudevem Porfugel a manter o sua independéncia, especialmente
comprando no estrangeire o3 navics ¢ a5 armas de gue o Pails tanto neces-
sitava — que foram perseguidos pela Inguisicio.

Uma vez presos, se eram ou tinham sangue judeu — mesmo que fosse
de remoto antepassado — esperava-0s @ fogueira; caso contririo eram
ezpolindos das suas fortunas e 36 depois de muitos anos de circere, quando
ji decrépltos, empobrecidos e inofensivos, eram postos em liberdade.

Foi uma maneire de o Inguisigho se vingar do rei que, num acio
legitimo de soberania, desmantelara wma conspicagio gie tramava 4 sua
motie ¢ & perda do independénela nacional. Esta vinganga, porém, fol alta-
mentz prejudicial pars Portugal porque o Pafs deixou de dispor de dinhelro
a de créditos suficientes no estrangeiro pars a aquisigio de armas, muni-
gies e resbestecimentos. Para a Marinha foi desastrosa porque dezenas de

{1y ﬁmwﬂmeﬂhﬁ.:h..hﬂﬂlﬂmmm
de T643, . &40,

(¥} Segunde s Doguisicio era siml o mneor, qué o3 Padres tom comochedo
comire o Samo Oficie, e sews Mindstros gque em maeda repanmm, antes, a fim de
conseguirem o que desejam, tem miroduzide em Roma no animo de lodoe madisiona

opinido do mode de proveder das inquisighess, Yejrse 3 ob, and. cif, p. H0
R T

(4} In elriciondrio da Histdrin de Portugals, dirighdo por Jool Sercho, 3.° vol,,
p. G20 e m;."".
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navios deixarem de poder zer fretados ™™ ou comprados — os potcos que,
mesmo Bssim; g8 adquiriram eram, em regra, em condiches desvaniaio-
585 — EUstancdo-se, destn maneirn, o ncrecenio <o poder naval que se
esbocava desde o primeiros tempos da Restouragio.

Foi muifo infensa a ectividede diplomdtica dos embaixadores de
D Jod IV nas principsis corics curopeias mas, no dizer (™) do
Prof, Oliveirn Marques, «=todo o seu reinads {1640-58) fol uma sucessdo
de desaires ma diplomacia europela e uma situscds PoUcs Procpers na
economia inferns, 55 compensads por meis dizia de driunfos militaress,
Anole-se, porém, que sem essa «meia dizia de triunfos militaregs dé nada
wilerinm os Eéxitos. diplométioos ¢ os sucessos de uma possivel politica
econdmica.

Como fruto dessa pouco brithante actividade diplomdtica foram assi-
nados, em 16841, tratados com a Franca, Pafses Baixos, Suéeia e Inglaterra,
que & misites gspeciod, eram altamente prejudicieis a Portugal.

Tenha-se em consideragdo, por exemplo, o Artipo XVII do «Tratado
de Tregons ¢ Cessagiio de Hostilidades entrs Portugal e o5 Paises Baixoss
que esfabeleciar (M)

aMem seja premitido pos Portugueses, nauegar corenerclar, ou

tralar parn o Brasi com as naos de nacio estramgeéra, nem com
3234 Mesinas noghes estrangeirss, mas fendo necessidads de
alglins noos estranpeiras para navegacBo, (rald, e comercio
para o Brazil, serdo obrigados a fretar, ou comprar as dites
nacs ans subditos destas Provincias, no qual caso de compra,
ou frete, se nfo aparethario, nem ¢onduzirio para o Brazil naos
de menor porte, ... de duzentas, € sessentn toneladas .. .»

"y O Padre Antdnio Viela, mo dizer de Virginia Rau, edemonsiton possair
wme funda inbwigio ds importinci do predomtislc mesitimo ¢ dn evolugko da
tictica novals, foi am grande nepociador de novios hlandeses, Consliess o) B2 An-
L Vieira & o fragota Fortumas, de Vieginia Reu, = Rev, «Stadias, 1958

(M) In «Higt, de Portugole, 2° val., p 176,

4} WVejpse aColleephio dos Tratedos, Convengliess, de J, F, Borpss de Castro.
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Assim, Portugal, tinhe a obrigogdo de comprar oo fretar todos os
navios de carreira do Brasil @ Holanda e, se caso o ndo fizesss, o mesmo
Tratedo era taxativo:

«s0b pena de perdimento, e confiscacie das ditas naos, e suas
pertengas, as quais se aplicario em viilldade da Companhia da
India Occidental desias Proulncias, ou dagquelles que della
dependem, sendo por elles, a caso, prezss, ¢ tomaedas»

Implicitamente D. logo [V permitia que os holandeses, em fguas do
Brasill, atacassem 08 nosscs navies! Come, nes rofas de entio, o propria
navepacio da India tinha que passar perto da costa brasileira, quase 1edos
o navios portugueses ficavem, sssim, sujeitos @ actes de pirstaria dos
holandeses, (™)

. Todo IV, ao assinar o tratados com a Franga ¢ a Holanda possi-
valments tinha em mente, além do defess imediaia da costa de Portugal,
o sonho de formar wma poderoga armada de navios portugeeses, franceses
& holandeses, umae cspéoiz de versio da Invencivel Armada pars «com
todo ¢ sew poder, tanto por terra ¢omo por mar, atacar o Rey de Cos-
tella:» (*¥), mas @ assinatura deste tratade redundou em nitido prejufzo
para o nossa Marinha, (%)

Seria interessante descrever o que fol o sonho dessa nova «Invencivel
Armadas e contar a odisseia, pouco conhecida, dos navios portugueses inte-
grados na Esquadra confederada. Mag tanto havia que contar que se ultra-
pessaria {odo o tempo disponivel para esta breve comumicagio.

Assim, limitarnosemos a focar (**) alguns aspeclos que se nos afi-
guram mais relevantes.

Até Tunho de 1641, em pouco mais de seis meses, num esforgo titd-
nlco ('), aprontou-se ume armada de 10 galeSes, 1 fragata, 1 urca @ & cara-

(427} Vejose @ nota (5

{9 Vide o Arl. TV do Tratmlo de Confedernglio e Allonen, eatre Portugal
& 3 Frangs.

() Asmnbo que serd detervobado mum frabethe em preparacior cA Marinha
Fortugme=m on Epom da Rosiatrachor.

%3} Kepulu-se, mutilo de perio, o obra do Comandanie Antdnie Margques Es-
porteire aTrés Séculos na Mara,

% Conforme escreven o Comdil, hMeoques Espacieiro em olaums da Dees-
ditnein & Ressurpmento da Masnhas o, of posivel aumestar o pocler neval dum
mando apoecidvel, medme disponde apenas de maodestos mourss Nioemeemo, dosde
qie & disponha de fgual energia, tenacidade e amor da Phsrin...w.
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velas, que ficou sob o comando do General Antdnio Teles de Meneses,
recém-chegado da India, & um dos mais intrépidos portugueses do Portugal
de entio,

Todo o Pals punha, nests Armadn, as mais justificadas esperangas,

A9 de Aposte sublu o Tejo a8 Armada francesa constituida por
19 mauz, 3 fragatas, 6 burlofes ¢ 4 navios d= fransportes, sob o comando do
Almirante Marqués de Mailé-Bréze,

A nossa Esquaedra, que fora reforesdn com algims navios feeizdos &
Holanda, 8o proceder & habiiual retribuiglo da salva da crdenange naval,
teve uma explosio no paiol de uma urea holandesa, que provocou = morte
a uma centena de marinheiros portugueses,

Depois de terem esperado pelos holandeses. por mais de quinze
diss, a Armada fuso-francess, sob o comando supremo de Mailé-Brézé,
largou do Tejo com a dupla missSio de destruir a2 Armada wipanhola e,
em seguida, desembarcar em Cidis cerca de 4000 homens para langar
um gtague sobre a Andafuzia,

Ao dobrar o Cabo de 8. Vicente avistaram-se cinco fragatas espa-
nholas que, imediatamente, forem perseguidas por quatro navics fran-
ceses, que atacarem as trés mais ronceiras. A nolle, porém, fez interrom-
per o combate e perder o contacio com estes mavios, que aunca mais
foram vistos.

Entretanio deu-s2 um caso inddito, que a falta de docurmentos nio nos
permite aprofundar. Uma das duas fragatas espanholas, que ndo estava
a ser perseguids, sproximouse do galefo portupsfs «5i0 Benlow ¢, sem
que fosse apercebids, deu-lhe uma bordeda de artitharia € uma descarga
de fuzilaria, que matou triés soldados e feriu treze. Depois, impunemente,
afastou-se sem ser fncomodads por nenhum dos cinguenta navies porto-
guases ¢ franceses,

56 a 14 de Setembro a Esquadra lusofrancesa deu fundo, na baln de
Cidis, ¢ af, durante oito diss, aguardaram a chegada dos holandeses para,
em forgs, atacarem @ esquadra espanhola fundeada junto da cidade,

. Porém, sem a colaboragio holendess. o Almirante Mailé-Brézé nio
quis aciuar o, namrsimente, menod comsentiv que ¢ General Teles de
Meneses, s6 com os seus navics, stacasse os espanhdis, como a isso este
5& propds.

Néo havendo cutra possibilidade de setuscho as duas Armadas sus-
penderam. Enquanto o8 navics franceses davam por finda a sua missfio
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¢, colmamente, navegeram para La Rocheln (*'), 08 porlugueses seguiram
para Lisboa.

Entretanto, a 10 de Setembro, chegara ao Tejo a armada holandesa
sob o comando do abmirante Cysels, composta de 20 navies de geerra e
18 transportes com tropas, além de 12 navios fretades por Portugal,

Dias depois, reforgeda com cinco caravelas portuguesss, a armada
holandesa remou para Cédis e, certamente, cruzov-se com of navios do
Genernl Teles de Meneses que regressavem no Tejo, mos as duas Esquadras
nio s= avistarym!

Cuando o Almirante Cysels chegou a Cadiz ¢ nio viu a Armada luso-
-francesa fomeu gue fossc atacado pelos nevios espanhdis surics na baia,
pelo que, sem perda de tempo, rétrocedeu pard as imediagies do Cabo de
5. Vicente, com vists a aguardar a frota espamhola das Indias Ocidentais.

Daqui mendou um avise a D, Jofie 1V dando cophecimento do suce-
dido, da sua posigio & das suas intengdes, e pediv-lhe reforgos. Dias depois
gurgiu a armada espanhola, com uma forga de vinte e quatro velas, €
imediastamente © almirente Cysels sfacou-o, mas sem grande sucesso.
Como dois dos seus navios tivessem sido sfundados ¢ os restantes ficarom
muito maltratedos pele inimigo e pelo men fempo, aproveiton a oportu-
nidade para recolher 8 Lishoa, onde invernou.

Nisto se resumiu todo o auxillo que as armaedas francesas ¢ holandesas
concederam a Portugal na pouco afortunada «Empresa de Cédiss.

Se a Armada portuguesa tivesse actusdo unicamente sob o comando
do seu almirante, talwez que o resuliedo fosse diferente. Contudo,
D. Joio IV nio entendeu assim ¢ achou por bem culpar o General Antd-
nio Teles de Meneses, destituindo-o des suas fungdes de Capitio General
da Armada Real do Mar Oceano, a3 quais passaram b ser exercidus pelo
Geoneral do Mar Tristio de Mendonca.

L

Em principios de Dezembro de 1641 chegou o Lisboa a noticia da
invas®o de Maraphio e do tomade de Luandz pelos holandeses, Facto
que causou uma natural rescgio nos meios porfugueses, sendo opinido
peral gue, por protesto e justa represflia, deviam ser retidos no Tejo

(¥} 0O higtoripdor paval fremcds Copitdo-de-fogais Chabsud-Ament, no s
fivrn wifisioite des Flowwes Mililkoess nem sequer referi este aoonteciments.
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todos os navios da esquadra do almirante Cysels, assim como outras embar-
cagbes mercanies & se confiscassem todos o bens de mercadores ¢ sdbditos
holandeses que estivessem em Paortugal.

D. Jodo IV, porém, no consentiu nests justa actuscio ¢ nem BECILICE
suspeiton que 0 oferecimento entdo feilo pelo slmirante Cysels para
colaborar na «Armada dée Socorro & 1Tha Terceiras fosse um pretexto para
sair do Tejo. E, para ¢imulo, numa demonsiracic piblica de boa 1,
no Matal desse anc, mau-grado o Pafs ¢star empobrecido e em guerma, fod
extrememente gensr0os0 nos sens presenbes: po almirante ¢ so general da
armade holandesa oférecey, n cods um, uma cadein de ouro & um anel
de diamanies e & cads comandante de novio vma eadefe de oura!

Mos primeiros diss do ano de 1642 formousse a «Armada de Socorro
& Tha Teréeiras, constifuida por 18 vnidades holandesss sob o comando
do almirante Cysels e 15 portoguesss comandadas pelo General Tristfio
de Mendonga Furtado.

Os holandeses tiveram a primazin do seida. Por isso larparam de
Lishoa no dia 6 de Janeiro parn aguardorem, a0 large da costa, os novics
portugueses, que §d saltem no din seguinde, 7 de Tanelro, Pordm, mal se
virsm forn da barea, pproveitando um bom vento sul, forgaram de velas
¢, de vento em popa, rumaram pare 3 Holenda «mofando da credulidade
dos portugneses.s (%)

Os portuguesas, vexndos pela afronta, rumaram par os Agares, com
vento de fravessta sempre 2 refrescar aif g2 trangformar em violenia tem-
pestade. ()

A =Armada de Socorro & Itha Terceiras redundou cm fremendn tra-
pédin, Dos treze navios que tinhom largado do Teje s dois conseguiram
chegar 1o sen destino. Dos restantes, um, o goledio <50 Nicolsus, nao-
fragou, morrendo muitas dezenas dos seiss tripulantes, incluindo o préprio
Almirante Tristio d= Mendonca ¢ o Almirante Franciseo Duscts: os
outros dez navios arribaram, mufto desirocados, o Lishoa,

Em 1642, ¢ nos ancs seguintes, comstituiram-se as aArmadas de
Guarda-Costas que, de inicio, tinhem uma médis de unz dez 2 doze

"} Comil. Macques Espartero n #Trés Sacuinss no Mars, T Pacte, p 50
4% Consulte-so o Conde da Ericeira, ob. ant, &b, po 346 do 1.* vol, onde
s encosim umn inbercsante deseriSo desia jempestade.
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navios mas que, com o tempo, ficaram reduzidas 8 menor nimero. Estas
armadas tinham por missfio patrutharem & costa a fim de intércéptarem
guaisquer embarcagbes casielhanns ¢, secundariamente, impedirem o acgio
dos piratas barbarescos, Mas, além das wArmadas de Costas, aprestaram-se
também viriss «Armadss de Viagem i [ndias ou da «Carreira da Indiae
mas com um nimers de psus gue praticamente fa diminuindo de ano

para ang, {7y

A partir de fins de 1644 inaugurou-s¢ o sistema de comboio &s frotas
do Brasil (5*) e, em 1647, formou-se em Lisboa a «Armada Real de Socormo
i Bajaw, que tio asinalados feltos prestou na luta contrn os holandeses.
Desta Armada zairam, depeis de cumprida a miesfio, cinco novios que
foram cngrossar a expedigio de Salvador Correia de 54 que, nésse mesmo
ano ¢ com grands herofsmo, conseguin reconguistar Angola,

Crngss zo findar & década de 1640, isto &, a3 de Fevereiro ds 1649,
fundou-se em Lishoa & Companhia Geral do Comércio para o Brasil (%)
crinda por sugestio do Padre Antdnio Vieiro (™).

Estn Companhino, segundo o5 seus estatutos, (*) devia dispor de uma
frota de 36 nausz de guerra, armadss cada wma com 20 a 30 b. £ (™), dos
qumis 18 destinavam-2e a combpize o frota de viagerm & torna-vingem ao

) Consulte-se oA Marinka de D, Jolio [V, do Comdt, M., Espanieiro, As
Armpdas de 1647 ¢ de 1648, respectivamenis com 5 e 2 navies, por ik quiesiio
de reduihio de despisds o poe Fudla de pesoad nio ofam comandados por wm capilio-
-mor & of mestres padiam servic de capitiies

%y Consulie=sz, ma Tosre do Tombo, em Decieles do Comselho de Guerra,
Compart. 75, Mago 3. n. °168, e Documento aneso ao Dec. ds 30 do Dememnbro
de D643,

197 Conartess, na Biblidecs Mecional, Reservados, o Cidice n® 527, fis 13
da Colecgiio Pombalma

(") Cilacioe do Comdt Marques Esperieiro, ob, ant, ot., p 395,

(4 Aprovados pele Alvard de 3 de Margo de 1544,

(5% Myt destes b, T, lmm'phdn:fmﬁrmidqldﬁshsprw
Meate pits Fuaimectrem of oevios da Compenlide Bmo imles emim gravadas,
a poncda, A emprea dw Coempankda, ou osefa, & Inserigho: DA COMPAMNHIA €
DO BRAZIL sobre umm edern armdler contongdo, ma fafxe do elipiica, o legenda
SPERO 1IN DED, Por nooms, sambém ors mareedo 3 poncio, mns oom am enizibe
grossn @ profinds, o péeo da pega am arraddis.

Consfte-se, pebo sou promde indecocn, o ostinde ce Ulveoes Po de Mello Mola,
af) Chalelo Sac-amentas (1868) e e Canhids do Seotbsimo Socrementos, do
T. Cor. John F. Quitmésim, Jr, in Rovsla Movigador, respectivaments n* 13 de
Tunho de 1976 ¢ n.* |7 de Jansico Desembro de 1981,
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Brasil ¢ as restonfes estariom umas sob regerva ¢ ouiras em beneficiagTo.
Enguanto esperasse, nos portos do Brasil, o carregamente ¢ opresio dos
navios mercantes que iria combolar o esquadra do Companhia, devia
ainda concorrer para a libertagio dos territdrios brasileiros ocupados pelos
holandeses.

Foi uma das medidas mais importenies em relogio & marinha, ¢ de
maior alcance em relagho & consobidesdo da conservagio do Brasil e inde-
pendéncia de Portugal, & cringio desta Companhia de Comércio.

Em finnis de¢ 1649 portiu do Tejo uma das maiores frotas portuguesas
que, desde a perda da independ@ncia em 1580, e tinha organizado, Tra-
tava-se ds 1.° Armads da Companhia Gersl de Comércio, que contava
com quase sessents navios, des guals 18 eram goledes de goerrn, (™)

As Frotas do Brasil, constituides por muoifas dezenas de welas, osci
lando por uma médis des cem unidades, escoltndes pelas navs da Com-
panhia Geral ¢ por alguns navios do Armads Real () passaram, assim,
B navepar com infsird sepursnga & dursnie a sus permangncls om dguas
brasileirss 08 corsirios holendeszs nem sequér ousevam ssir dos porics
onde s¢ acoitavam,

ez, ao Ovicnte, conforme ascrevew (*7) o Profedsor Charles Boxer,
«os infortinio: marftimos portugueses foram muitos, quer provocados
pelos nossos inimigos, em especial os holandeses — fechamos em alengdo
os sucessivos ¢ humithantes bloqueics @ Goa (') — quer pelos elementos
da natureza, como o wcaprichoso furacBor (™) que soprou sobre Pangim
em 24 de Abril de 1648, fazcndo naufrngar varios navios ¢ muitas embar-
cagles, em que pereceram 1200 homens afogades.

Mas & década gue 5¢ seguiu ndo foi menos desasiroza pero & mossa
Marinha.

(") Corsiliess a aPolecom dos Suceses da Armedes oieibuido a D. Pran-
cioo Manod de Melo, que se eneonim Sranscrta oo Apéndice Documental de Jool
Sersin A ediho de wEpandfocas de Virin Histdria Porfugoesas, Vejam-se, lambém,
o obras do Comdl. M, Espacteiro, ji citodas,

@7 Consulic-ss « A Masinha de D, Jodo IVe in Anas do Tob Maar Naval,
ana de 1975, po 195,

59 Im: £A Ieslis Portuguess et meados do Bec. XVIln, p 42

(%5 Vejt-ze em € Trds Sfoulos oo Mars, | Prrle, @ descriptes de alguns desses
bl ueios,

™% Chasdes Boxer, ob. ont, <, p. 40,
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Logo nos principios do ano de 1651 uma viclenta tempesiade caiu
sobre a Armada Real gue se enconfrave nos Acores fazende naufragar
quatro navios (') e ocasionando & morte o muiias centenns de marinheiros,

Ao findar o ano de 1652 um edesastres politico reflectiv-se, gran-
demente, na nossa Marinha.

Em 29 de Derembro o embaixador de Portugal em Londres assinou
um infeliz tratado (**) que nfo era mais que & pesade fectura de um caso
tipicamente inglés — a luta entre os Principes Pelatinos ¢ Cromwell — em
qua Portugal, embora tivesse protendido manterse merd espectador e
neuatral, leve, contudo, qua interferir para defesa dos Principes Palatinos
e, sobraiudo, assegurar g nossa soberania,

Mais tarde uma forte esquadra inglesa ("), sob o conrando do Almd-
rante Blake, entrou no Tefe a fim de obrigar D. JoSo IV a referendar
o tratado de Londres, que era altamente prejudicial aos interesses de
Portugal -2, ainds por clma, ¢omo consequéncie dessa assinatura, teve
de ser entregue & Inglaterra o quantia de 50 000 libras.

Mo dizer (") de Edgar Prestage este tratedo «acarretou o descrédito
da Inglaterra ¢ foi para Portugal uma profunda humilthagBoe. Porém, a
afronta inglesa nio provocou, da parte da Marnha portuguesa, qualguer
reacgio,

Era ¢ inicio de uma decadéacia navel qua se iria arrastar, lentamente,
até & morte de D. Jolo IV, ocorridn em 1656, e que s virls o geelerar
no reinado de D Afonso VT e na regénein de D, Pedro,

Afigura-se-nos, no entanto, que essa decadéncin nunca chegou ao
nivel que muitos auteres apontam. Com efeito, se flzermos uma consulta
atenta (*') aos aprestamentos das nossas armadas — muito em especial acs

(") €0 paledo 3. Panmfalefo nanfragoe em 3 de Janoleo de 1551 pa costa di
Tmch,mm“ﬂpﬂdu&ﬂdm:ﬂﬂﬂu&k?ﬂmd:ﬂﬁhwwmﬁm&m
nd cosa de 5 Migeel, salvarnlo-se a maior pamie da pente; o polefic Swmia Mas-
£orids maufragea no mar com porda de doda o guamigda, o o gabelo MY 5. de Ciomi-
caiia, desmrvarsdo, pecdetse na coste de Busrom, oom mome d¢ quese foda a
peate. Morrew ol Anténio Tees dp Sivae Comdd Macques Esparelro fn o Trés
Sévalos moe Mare, 1 Parte, p. 57

(") Vejs-se o oitodn obra de Bocges de Castro, sCoblecsie de Tmitadosn, p, 163,

") Conmdies: Mnrques Esparteiro em wd Markha de D, Jodo IVe o cApi=
oy [}, Joiia IV, e Primcipes FnFﬂhﬂtmeﬂJ:n 108 des Anais do Club Militar
Maval, ano de 1973,

) Citado por Marques Esparteino, ob. ant. reflerida, o417

(%) Consultem-se o8 estudos do Comdt, Marques Esparteiro ou do Abmiranse
Balelhe de Scusa.
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dag frodas do Braeil — durante s reingdos de D, Joio IV e 130 Afonso VI,
depara-s2-nos uma pedlvidade naval com ume certa expressio, embora a
Marinha portuguesa niio tivesse tido, como s suss congéneres francesa,
inglesa & holandess um chele de prestigio que & organizeste e & Coman-
desse,

Escreveu (%) o Prof. Charles Boxer — & certe que referindo-se &
nossz Marinha do Estado da India, mes que tem aplicagio & Marinha de
todo o Portugs] — «que, apesar de muito desgoverno e incompeténcia,
nos postoy mads elevados, e a despeito da indlscipling cromica o exirava-
gante nos lugares & seguir, havia sempre um ndmero de individuos mvul-
garment: competentes, honesios e delerminados.s

Seja-nos permitido repetic que b Marinha porluguess do epds-Res-
tauracio fallou esse chefe de prestigio,

0 Cenoral Antbnio Telles de Meneses, chele militar naval de grandes
méritos, poderia ter sido o pesson indicada pera chella do Armada por-
tuguesn mas, destituido «com pouca causas () dag suns fungles de
General da Armada, devido ao insucesso do «Empresa de Cidiss —que
e nido pode ser imputado —e ginda que mais tarde tivesse sido reabi-
litndo ¢ nomeado para altos cargos de comando (), pradcamente nio
valton a evidenciarsz em cargos de chefia politica.

} Padre Ansdnic Vieirs, cssa «fipura portentess de vm membro da
Compentiia de Jesus gque preston nheos servicos como missionirio e diplo-
matae, como escrevey (™) o Professor Verissime Serriie, demonstrod — no
dizer (™) dn Professora Vieginin Rou = possulr wma fuonda mivigho da
importdncin do predominio meriCmo ¢ da ewolugdo da ddetica naval
«2, deede muitp novo, se interessou pelas ecousas do marss. (M) Mas,

(" Oh. cie., p. 56

(T Marquees Esparienrn, obl and. o, po 632,

(%} Alem de der silo Govemmlor do Drasil, de [647 o 1630, fol compn-
donte da Esquadra de Socormo ac Bresil em 1647, da Armada Real em 1650 = da
Armadn da Guarda Cogla em 1657, ano een e [adenen.

{(*%li ubist. de Porlugals, vol. ¥, p. 175,

{"y Bm al) P Antime Vielra e g fragala Fostwnos, tevisls oSihahian, ano
da 1555,

(T} Para um melhor eeclerecimenio coasulic-ne; sPadee Antdnio Viclm, 5. J,
and the Instituiion of ihe Brazll Compaay m 1649, de C B Boxer, em nThe His-
panic American Historical Reviews, vol n 4, Mowv. 1045, 5. 477,

i)



além de uma curta passagem como armador & negociante de navios, a
sus prodigiosa inteligéncia e actividade na componente naval nio foi
aprovei.ads por D, Jodo IV.

D. Torge de Mascarenhas, Marqués de Montalviio, talvez tivesse tido
possibilidades de organizar e gerir a Marinha portuguesa, em rocupe-
ragao, mas a sud infeliz vida familiar, & coltnia ¢ a inveja dos seus
inimigns fizeram silenciar o sua woz,

O Conde dz Castelo Methor que, coma 1.° Minisiro de D. Afonso VI,
fod, no dizer (™) do historiador Carlos Sclvagem, sum dos mais ldcidos
e enfrgicos estadistas que Portugal produziz em todos os temposs poderia
ter sido, em relagio & nossa Marinha, o que ¢ Cardeal Richelieu fof para
& marinha francesa. Mas, infclizmente, o5 iristes memenios que entdo se
viviam no Pafs, fizeram desmoronar por completo a sus notivel acgdo (™)
toda construida em prol de Portugal. ('

Nio terie, porém, sido st a falta de homens de acgfio gue s fez
sentir na nossa Marinha, Um outro poderoso infmigo sgiu, quase sempre
dz forma implazivel —o tempo. Terriveis tempestades [izeram sossobrar
muilcs navics e cxifarem multas vidas, agrovando a precaridade da nossa
situagio naval. Outrss causss ainds, como uma politica diplomitica
muitas vezes prejudicial aos nossos interesses, a scgio nefasta da Ingui-
sigBo, @ falta de preparacio, de szber e cxperifnciz de alguns (™) dos
nossos homens do mer, contrfbufram para que a nosse Marinha na época
da Restauragio nem sempre tivesse tido a acciio eficaz que nos era tio
nagassiria, No entanto ndo se deve afirmar, como alguns autores o ém
feito, que a sun negdo foi spagada ¢ negativa.

(%) In ePaclogel MUGars, p 440,

%) Cemsalie-se o Prof. Dr. Verssmo Serrlo een offist, de Porlupals,
val, 5.7, p. 198,

() Vejom-se s scondiches durisimase que coms Minsteo de Magin veoes
#ora Hwpaths para o #siode de paz com i Espanba — seniregm das PTREAT TR FiL-
gresas anifa ocupndes por espuobdis, incustve Ceata, ¢ snexaclio de Thik, L Guar-
dis ¢ grimie parte da Galizaw, Cartos Sehvagem, ob. ciL, p. 452

O Iknfenie D, Pedra amsinasin a 13 de Fevereiro ¢ 1663 o tmiade de paz
coen a Espanha, com a srestiilgdie reclproca das pragss somedas dorande a ELErfE,
& oxceppio de Ceiras

% Anclada peles prodiradores do Powe e Cortes de 1841, Gl s M-
Iriram preocupados com 2 poucd instrucde ndutikn ménstrada aos plotos,

Conadte=se o capltide aMavegnpios do estoda do Prod, © Boxer, oA Indin
Pordupueta em Mesdos do Sie XVIIs.
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Mio nos podemos esquecer que, partindo pratlcemente do nada
em 1840 organizaram-se nos enos seguinics s mads diversas armadas
— de Guarda-Costa, de Viagem & India, de Cruzeiro, de Auxflio, de So-
corto (™) —que foram suflclentes para manter as armadas de Castela
longe das nossas dguas territoriais metropolitanas e afestar da cosls a pragn
da pirataria barbaresca,

Mo Brasil e em Angola, 8 Marinha poriuguesa fambém cumpriv ©
seu dever. O mesmo, porém, j néo suceden na India.

Com efeito, na India, onde imperava a desordem edministrativa ¢ a
indisciplina das forgas militares ¢ a decodéncias em geral, niko 52 conse-
guiram f[ormar (77) as armadas necessdrias e suficicntes para nod opos-
mos 8o poderlo naval holandés que procurava sssegurir-se das chaves do
Mundo Orlentnl que, para 0 Europa, eram entSo Malaca e Céilio.

Ao terminar estn breve e despretensiosa Comunicagio € licito per-
guntar == 1 Marinha da Epoca da RestauragSo, que foi decisiva na
Metrdpale, no Brasil e em Angola, mas insuficiente no Oriente, deve ser
culpnda de, nem sempre, ter podido cumprir & sua missio ou, enfde, de
ter contribuido para a sun decadZncla, que comepou a partit dog finais
do reinado de D. Jodo IV

Pelo que se escrevey a0 Jongoe destas pdginas julgnmos que a Marinha
niio deve ser recponzabilizada pela sua decaddncin dadoe gua esta s ficou
& dever o factos o que foi shsolutamente estranha e que, jamais, poderi
ger podto em causa ter havido menos bravara por parte dos scus marinhei-
ros Ou gue estes tivessemn mostrado menos intercsse om cumprir @ Sua
missho de defesa ¢ manutengiio de Portugal ¢ do seu Império Ultre-
maring,

(M) Consulte-ss oA Marinha de D. Jobo [Ve do Comds, Margues Eiparieimo,
in Angis do Clob Miiar SNaval ano de 1973, onde st encontram. decriminsdas em
apdem erenolbgien, &5 diversas armadas qoe, enido; se fommamam.

(') Ma obm do Comill. Marques Esparseizo, am especial a4 | Parcte, & plgl-
mas A% 102, 106, 134, ek, do vwolome 37 da Colecgdo de Estudes da Ediclo do
Mimsltério da Marisha, constam virioe dedos csintisiicos das Armndas do Estado
da Imdbs,
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PROPULSAO ELECTROMAGNETICA DE NAVIOS.
SONHO OU REALIDADE EM MARCHA?

Comunicapde apreerfads pelo Sr. Eng. Pinsis Fodau
mr Acodernda da Marinha, en 20 de Abnil de 1958

£ no momento em gue 5 realizam em Porugal ¢ Congresso Intermacio-

nal sobre Homanidades Greco-Latinas, com a participacio de Japo-

neses, ¢ 8 visa duma delegacio de Empresirios Nipdnicos para

avaliar hipdeses de investimentd no 0S50 pals, que me alrevo A SpTeaciiar csa

comumicacis, comegando por recordar que, em 1956, em plena euforia do pe-

tré¥len colonizado do Pérsicn, o encerramento imprevisto do Canal de Suez levou

a cmpresa transportadora nackonal de petrdieo (SOPONATA) a ter a ousadia,

para aquela época, de mandar construir o primeiro pavio sgiganicus — o

«Herminkoss — apesar do seu principal quotista (SACOR) nio se responsabi-
lizar pela sua vdilizacdo, como alids fol sempre sua politica...

Depods dum concurso internacional, essa constragio foi adjudicada a um es-
taleiro japomds, pais que entio fomentva oemprego de petroleinos de grande pore.,

Calenlem o que tordo sido os primeings enconlres Jos Eenices de ambas as
panes (FIG. 1) para discutir a8 Especificacles Técnicas e o Contrain dessc
navio — cles supcrorganizades o eficientes, nds babituados 3 improvisagio,
quase sempre privados de planificagdo. ..

Historicamende, conheclamo-nos de bl trés/quatro séoubos, mas mmnca nos
tinhamos cncontrade naguela sbeacio, Como tenico do Armador — com o Co-
mindante Gervdsio Leie e o8 Engenhedros Casiro Iinior, Jodo Rocheta e Do-
mingns Mowra — inferferni nessas discosses ¢ observel que o Engenbeire nipdoico
Fukuo Shibata s¢ distinguea pela sua cultara geral ¢ interesse por nds, Para o
atestar hasta dar-lhes B da sua mensagem 3 partida de Lishoa, que passo a re-
produzir. ()

(") Publicada po «Bolstion do Pessnal da Soponsias (M, * 12718540,
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«Jood bye kind SOPONATA people.

Vamos deixar Lishoa neste momento. Mos dltimos 40 diag disculimos mai-
1o problemas idéenicos do navio ¢ julge que o fizemos com auspiciosos resul-
tados, mercd do bom entendimento de todos os dias,

Parto com pena, nesta mantd em que soavam com soleaidade sinos de igreja,
no-ar fangiam guitarras o mebodias do fado, temulavam bandeiras ma praga ¢
oo glio do Castelo na limpades do éu {convém observar que o Eng, Shibala es-
teve bospedado no Hoted Muondial, na Mouraria, e partie no dia da procissio da
Senhora da Sadde).

s campos verdes das vinhas com a3 elernas drvores da comica, o conlrasts
atrzenic dos telhados vermelhos com o verde da vepetagio, as bonitas estradas
dos arredores de Lisboa, mude constifuird agradivel recordagio para a minka vida,
Também nfy fvi menos agraddvel para mim coshecer a gentileza dos amigos de
Portugal, @, por isso, nio podered csquecer a amabilidade deste povo. Na gente
da Soponata encontrei muita diliglacia nos trabalhos e, de certo modo, com cles
aprendi uma forma de ser mis diligente ne estudo.

Uma das mais agradivers observapies que agud fiz fisl 2 descobernta do es-
pirito podtico do pove portugeds. Ha longes ancs desinteressados de guerras,
caminham sossegadamente nas nias, brincam com os filhos mos parques. Depois
da mibiha visia 2 um castelo da outra banda © 2 um cemiténio de Lishoa, omde
vi fotoprafias nas sepultaras, conclui gue este povo guarda a sasdade & o respeito
1 8w egplrito. Lishoa & uma cidade linda. Portugal é um honito pafs. Levo muis
outra recordaidio que nio esquecerei. Uma rapariga, empregada moma loja, que
muito SC paTecia Com A8 japoncsas — festa alta, olhos claros, sorriso atracnie,
erradiando ineelecrialidade, enfim um tipo harmonioso. .

A wossa amizade dei-me felicidade durante a minha estadia em Listoa, Estoar-
«Jhes b reconhecido por tudo. Parto levando comigo o presente da vosss dou-
racda caraveld porigues ¢ ospens que osta amizade entre & Soponata € a Kawasaki
o T ENEEES ¢ OF [aponests continue a aumentar, Adens Portugal, Adeus o
amipns da Soponata. -

E o assime gue (FIG. 2), avé 1973, a Soponsts fez consiruir naquele csta-
leirn de Kobe quatro navios de porte crescente — «Herminkoss @ s[nagos (cerca
de 42 000 whw), <Jecis (cerca de &0 000 wdw) e «Oriins Bettencourts {cerca de
137 000 dw) esie pinda cm servign — que oos deram infeira sansfgio,

A amizade com o Eng. Shibata e familia (FIG. 3) comsolidou-ge oom as o
mhs wdas 2 Kobe e ainda perdura. Nio esqueco qué cla me proparciono s
visita ao sepulcro do escritor Wenceslan de BMoracs, em Tolushima, onde fui
recehidi & hspade de seu to (Profiessor da Universidade local) e da Edilxdade,
alids conso refon numa connumicagdo ao Centro de Estmlos de Marinha, em 15978,

Entretantos, em 1973, o eng. Shibata cnviou-me copia dumd comunicacio
[«Electrisnmagnetic pears) a0 sinpdsio LI M.E. (Tokyo), a qual saria motho da
Pese e apresgiton a seguir («Ship propulsion system by AC electre machings,
such as clectromagnetic gears) A Universidade Imperial de Tokyo, que be con-

o ]
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ferin o doutoramento. Assim, o Eng. Shibata depois de ser transferido do ser-
vipo do estaleiro de Kobe para o Instinuto de Pesquisas da Kawasaki, acabou por
ser nomeado Professor do Instimto de Tecnodogia de Kanazawa, no qual € haje
Director do Departamento de Electricidade.

Tendo citado factos & locais porventura desconhecklos para muitos dos gue
me escutam, julgo conveniente csclarccer alguns aspeclos mporianies, que, abé
para mim, fambém COME(aram por Ser exocos.

D comeqn comsiderci a «Kawasaki= como @ firma dum estaleiro de cons-
trucio naval de BEobe, Depois, vim & apurar qac tinha sido 2 sigla dum poderoso
grupo industrial que, anics da Guerra do Pacifico, cnire muilas outras activi-
dades, construira navios de guerra e submarincs para a Marinha Imperial — além
de turbinas de vapor proprias gara navios, que ainda boge competem no mercado
mundal com a8 conhecidas mrbinas «Lavals, «General Elecirics, eic. A politica
de ocupacdo americana do Japdo, conbecida por «parge from pablic scrvicess,
desmembrou ésse grupo, rechzindo-o de 17 a2 5 depaslamentos execulivos,
honrando-me de zinday ser conhecido (FIG. 4) o velho e muito respeitado diri-
genie Sr. Isano, que foi posterior Presidenie do renovado grupo <Kawasaki He-
avy Indusirics= ¢ da Federagio Nacional dos Constmutores Navais Japomeses.

Como sabem, a sepuir & Guerra da Corzia, fod assinado wn iratado de paz
enire o8 EUA ¢ o Japio, com mkanga radical daguela politica, ressurgindo o
grupo «KHI» para novas modalidades da terceira revolugio indusrial, como o
seqi «Techmical Research Laboratories,

Recordo-me de, cm 1967, Englebert, piomeano © spai= da robddica, proforir
wna conferdéncia em Tokyo sobre essa tonica — entio desconbecida,

Um ano diepois, 3 «KHI+ adquirin licenga para construir o8 sews primeiros
sroboiss industriais, dizendo-se ser hoge wm dos maiores prodoiores dosses an-
matos oo Japdo, o qual, actualmende, ocupa a primeirg posicdo mumndial nessa
especializacio, Em noticia recente («D.N.» - Futuro, 29-6-88) a0 anunciar a cons-
trugho do primeiro robot industrial portuguls (Tecnirob), afirmava: «Ede /50
mimerode «robots em servigo na inddsiria pormiguesa; 00 na vizinha Espanha;
&0 mreil 0o Japio, » Assim percebe-se gue 08 samericanos quando nfo podem com-
petir cOm 05 Japoncses, Associam-5¢ com ehes,, .=

Ora, a constrigio naval & & frota mundial dos petroleiros, sofreram profunda
recessio com o chamado schoguee do petridecs, e, a propdsite, o Professor Shi-
bata diria num dos scus indmeros <papers, que teve a amabilidade de nos oferecer:

w,,.8 inddstria de construgio maval japonesa 50 pode sobreviver na depen-
déncia técnica da manofactura de equipamentos eléctions,

De cerio modo foi este o tema da cormmicacio que, por dilipincia da Aca-
demia de Marinha, cle proferiu na Ordem dos Engenheiros, em Lishoa, sobre
um altermador de rofor duplo — de sua pateste & invengio — capaz de substituir
o5 pesados, volumosos e delicados redutorss de engrenagem, tendo declarado:

sActhualmente, no Japdo, decorrem ashuhs & ensaies de dois novos sistemas
de propulsio de navios. Um € o emprepo de elecroimds capazes de dispensar
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0 hélice dos navios & cuja wtilizagdo prdtica cstd ainda dependente da obleng3o
de novos materiais supercondutores. O outro — que dissemos ser sua invengdo
€ patente — & um alternador especial (Electromagnetic gear) a interpor catre o
motor e o hélice, cujo emprego jd foi provado no banco de ensaios da KHIs,

Essa opini®o parece reforgada pelo recente poticidno internacional, afir-
mando que, para fazer face aos cstaleinns europeus e coreancos, o Japio procora
fundir gropos industriais imporianies, entre 08 guais sc conta a «KHIs,

Fara encuriar. No que respeita a Kanazawa, direi que € um famoso ¢ velbo
burgo ou «truly Japanese citys (%), pela sua hiswria, tradicdes e cultura, notd-
vl pebo scu casiclo medieval ¢ modermas escolas — como o referido Institto
de Tocnologia — gue beneficiou de nio ter sido bombandeado oo final da 1T Guerra
Mundial, A distincia de 6 a 7 boras de Tokyo, em comboio semi-ripido, e cerca
de 3 boras de Osaka e de Nagova, Kanamawa ¢ menos acessivel aos visitanies
{como cu), atrafdos pelas mais popubosas @ industrializadas cidades, sindas na
costa da Pacifico.

Tudo isto constii, afinal, & razio gue me bevou a sugerir ao emérits Pre-
mhﬂﬁMumﬂmmenMvmmmmummmm
EXpOr DOVas & importantes concepghies que padem alterar o sistema actaal de pro-
pulsio dos navios em aspecios da modemna e galopante tecnologia.

Termino csta introducio (FIG, 5) por agradecer ao Professor Fukuo Shibata
i generosa aceitagio daquele convite e 3 Exma, Administragio da Soponata, que
0 duis receber oomo seu hispede, em Lishoa, bem como a sua insubstituivel co-
laboracdo mo tcma que me proponho abordar,

) Ruik Stevens, <Kasasawa. The other side of lipans H579),



VISITA A CASA DO ENG.F.SHIBATA
1960 (MISHINOMIYA-KOBE)
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(FIG. 3)
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APONTA PARA A FLOR
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Senhor Presidente da Academia de Marinha
Mentdrios Confrades
Senhoras ¢ Scohores

A finalidade da minha comunicacho ¢ a de destacar cnsaiod em curso oo Japko
duma nova forma de propulsio de navios e fazer referfncia aos progressos im-
pardvei= da supercondutibilidade, que estio a abalar a tecnologia.

Embora 2 acualidade deste méeodo ¢ fendmeno esteja ainda situada no canipo
das hipriteses, note-se que 0 bem informado Lloyd's Registic of Shipping asse-
verow qué, em 987, o Japdo ainda mantinha a bderanca do mercado mundial
da construcio naval mercante, seguido de pero pela Coreda do Sul. Ora, 0 no-
ticidrio geral também dir que a superpodncia americana estd @ (OMMAr-sc
evalnerdvel & confissas augurando o declinie do sco mpéno econdmico, engu-
anto o Jap@o, tecnicamente hierarquizado e astocisciplinado, < tem um pé no
o XXI.. . »

Tendo em consideracdo os amdvels OuvEHEs pOrvYeniura menos versados nas
tEcnicas ¢ evolugdo da construgio naval, direl que esta produzia embarcagbes
quc marcam fpocas na Histdria Maritima, antecedendo as perspectivas que o fu-
MEre 0% FESErVA & que tentarci antecipar com a brilhante colaboragio do Senhor
Professor Shikata,

£ do conhecimento geral gue, no Ocidente, aré 3 Idade Média, lerd sido o
remo @ prevalecer no Mediterrineo, scguido pela vela, enguanto ndo surgia a
a mfquing que implemendaria a propulsio dos navios alé aos nossos dias, Pre-
Auns) Qie, com suas naves, os Egfpcios foram o poncings, assim como o3 Fe-
nicios, com scus barcos de remo ¢ vela, navegando 4 vista de terra e deitando
até ap Oceano em longas expedigies comerciais & de ahasteciments de marfrias-
-primas para a5 suas inddsirias percursoras.

Enquanto isto, oo Onente, com os refimmentos da velha Civilizagio Chi-
nosa, 0% seus navegadores do século XV deitaram 21 3 costa de Mogambigue,
o, ndo fora a peditica da dinastia Ming, que encerrou 2 Ching a0 mundo, inter-
rodmpendo etaxs vegacdes e proibindo a utilizagio das embarcagfes, talver os
chineses alcangassem a Buropa, cm vez de deixar o dominio dos scus mares, 208
piratas, 208 mugulmanod, ¢, posteriormente, a08 ocidentais.

Az requintadas Civilizagles Grega e Bomana, circunscritas 38 dpuas me-
diterrinicas, ndo aprofondaram = artes nduticas, por disporem de galerianos agri-
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|hoados ds bancadas fazendo singrar dominamtes as palés, com centenas de
condenados ¢ cativos remadires,

Dando-nos a imagem duma trirreme (FIG. 6), o nosso confrade Com. Es-
tdcio dos Reds (") afirmou ser ela a reconstitigio duma das embarcagies ven-
sodoras da histdrica batalha naval de Salamina, reconsirida pela Marinha Grega,
por a considerar um ~simbolo de liberdade e democracia-, assim justificandn as
dhibias mas patricticas palavras da sua Ministra da Culmura;

<Esta galé ndo foi tripulada por escravos, mas por atenicnses livres...»

Ora, numa histdria de divalgacSo das wéenicas (Picrre Ducass) lemibro-me
e et fido o scgointe: «A estenilidade pravca dos Gregos residiv no facto deles
Mo tepem interesse na supress$o da escravatura. Ironicamende, dizia Aristodeles
mund 1vofunddria profiocis: «Owando a langadeira andar sozinha, o8 escraves serio
Imiineists

Copiando em larga cscala os Gregos, diz-se porém que 08 Romanos (FIG.
7) fizeram tentatrva da propulsiio com rodas laterais de pds. accionadas por ani-
mais, mas tudo indica que, @nio o génio helénico como a grande capacidade oe-
ganizativa latina, usaram o trabalho escravo ma propulsio dos seus navios.

Entretanto, ndo podem ofvidar-se as robustas embarcapdes dos <harbaross
linrinicos ¥ikings (FIG. 8) que sulcaram o Atlintico — segundo as «sagass, até
b Gromeldndia, porventura aid 3 Vinlindia, que viria 2 designar-se por Novo
Mumdio,

Westa evidugdo — Aleluial — simbiose das embarcactes mediterrinicas, dra-
bes e ndrdicas, 08 Portugueses conceberam a maravilhosa Caravela (FIG. 9).
Casco csguio, pequeno calado, velas latinas, foram tripuladas por navegadores
cOrapsns & cxperimentados gue enfrentaram o mar, 08 venios & &8 correntes, cars
tografando o mundo 56 entdo reconbecido,

Com as fragatas de Nelson (FIG. 10) e os afamados Clipper, a vela conhe-
cew o apogen oo infcio do séoulo XIX — momeme em que a ldade Modema em-
barcon nos mavios,

A miquina a vapor teve nma das primeiras aplicagtes princas no «Clermonts
de Fultea (FIG. 11) que, no Nove Mundo, esabelecen uma carreira regular que
& teve um passageiro na viagem mgugural,..

A rapidez da mecanizagio e da construgio metdlica dos navios, que originon
essa [dade nova, leva-me o considerar as recentes consideragtes do colaborador
dum jornal (%) a0 afirmar que a Tdade Moderma exigin condigies culturais e téc-
nicas que jd tinham permitido a superiorizacio dos anglo-saxdnicos, permanos
¢ ndrdicos sobre of ibéricos, por haver nesses poves de =olhos mais ou menos
aziiig= uma eficicia nata para a execugiio de tarefas organizativas, comerciais e
comphexis. Fol essa superiorizago que inspirou no Japdo a srevolucios Meiji

1 sRevisin do Armsdes, N.7 |04/1987,
(1 Fomeu de Melo, sDikro de Noliciass, de 4-3-8E.
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do =frubo passado & hoje explica o chamado «milagre japondss, pois, dizia Wen-
ceslan de Moraes, ser deles suma gualidade que se traduz no entusiasmo fre-
pético cm pencirar o mistério @ a dnsia em adoptar inovagdes, em CONMTICar na
clvilizagio alheias.

Esse particular espirito, leva-me a dizer-Thes que, sos anos 60, guandp cu
ia 30 Japlo, porventura influenciado por um liveo que entdo me fascinon (%),
confundiu=me ver a dessiminagio piblica do chamado spactincos (FIG, 12), que
o autor daguele liveo dizia ser sum depressivo sintoma do Japdio contempordned,
A pura esquizefrenias por atrair jogadores de indas as idades e sexos. Nessas
visitas westemumbei os muitos milhares de jogadores que premiam uma alavan-
carinha para farer saliar uma esfera de ago sobre um paincl vertical perfurado,
proporcionando-lhes modestos prémios, reembolsdvers em vizinhas lojas tlegais...

Julgo que cssa mania surgiu no nicko dos anos 40, dizendo as cstatfsticas
nativas que, em 1954, i havia no pafs 26 mil salas de spachincos com | mabhio
daquelas mébquinas...

Todavia, o cronista antes aludido — tdo latino como en e como 0 amor do
também anics citado liveo — Interpreiou essa smania coleclivas ComW 4 matriz
do que separa o5 Ocideniais $os Japoneses, sobservando o seu respeito & araceio
por s miquinas de brincars, ao contrdrio da nossa preocupada desconfianca,
QUC PCTSCEUE OF =cagd nigueis ¢ b 08 Bccila cm locas <burgueses- onde sio
admitidos o8 jogos de azar, Ainda, po mesmo jornal, um professor da Univer-
sidade de Roma, nosso patricio (%), ambém se referiu a uma reflex3o dum En-
comtro Nacional de Quadros, efecuado em Lisboa, sobre @ <tendéncia central
da sociedade pos-industrial para substituir a mio-de-obra tradicional por uma cada
ver mais sofisticada informatizacio e robotizagdo do ciclo produtivos, Dagui,
ser levado 2 concluir gue a homogénea socicdade nipdnica € um exemplo pos-
-industrial salicnse (FIG. 13), havendo progndsticos de, no final deste século,
um ém cada (085 JApONCSCs r Wm CUrs SUpCrior...

Regressando ao tema, direl gue, no Ocidente, a propulsio mecinica dos na-
vios comegoy por nio satisfazer o descrenles, Entio, 0 08 anifices, 08 enfu-
siastas e o8 sonhadores, admitiram que, com a maéquina a vapor, scria possivel
vidjar entre 0 Yelho ¢ 0 Novo Mundo (FIG. [4), pelo que o Parlamento britdnico
legishou sobre a criaglo duma empresa para assegurar tal linha de
navegacio — isto, quando o tradicionalista Japdo, que pos tinha expulso séoulos
anics, voltou a =abrir-se= ao mundo,

£ sinomitico que, no Ocidente, cena personalidade responsdve] foi de opi-
nido que 12i% navios jamais comportariam o combustivel necessirio para tal via-
gem, concluindo: «<Eles até podiam aludir a uma viagem de Mew York ou Liverpool
até i Lua...» — gue s hoje ndo consideramos absurda, ..

'3 Fomon Marsini, sMeeing with Japane {adugio de =Ove Gispponcais — 340
s Jolc de Almehls Sanies {30358
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Finalmente, com o kice, a propulsio mes dnica deiou aré acs oosses dias,
apesar do rotineino ¢ cuidadoso Almirantado Britinico ter comegado por forgar
dois navios semelhantes 3 prova de tracgfio «tira-icimass, indicada ma FIG. 15.

Com tudo tsto pretendi frizar que a ignorincia, a incredulidade e a roting
OpUSCIAM-SC SEMpre a0 Progresso, aid chegar ao conhocimento piblico gqoe no
Japo fizeram navegar uma embarcagdo experimental com propulsio eloctro-
magnéfica por jacto liguido, cerne desta comunicagio, conforme clemendos ge-
nerosamente facnltades pelo Senhor Professor Shibaga (7) ¢ dos quais extral as
sepuntes revelagdes.

Em 1961, uma patenbe americang ferd despertadoe a primeira ideia desta mo-
dalidade de propulsio, levando a Westinghouse a construir uma embarcagio ex-
perimentzl em que utilizou wn electroimd com cnrolamento de o de cobre, mas
cupo flaxo magmsco s provou msuficienie, concluindo qoe a densidade: de campo
magnético exigida s& poderia ofter-sc onm materiais sapercondaiones — Jque a
«K Hl» empregou no seu primeiro modelo experimental (SEMD-1) estudade pelo
Professor Yoshiro Saji, do Instiieio de Marinha Mercanie, de Kobe,

Em 1979, & «KHT= fer provas com scgundo modelo, que designou por «5T-
-500=, do qual vos irei falar, em pormenos,

Porém, devo recordar-wos que a munha formacdo bisica e profissional tinha-
i destinado a manipulador da entropia cstudada na Termusdindmica e s acghes
actuantes na cocslo ¢ desordem molecular, aplicads nas miquings agora empre-
gadtas a propulsio dos navios, e, posteriomende, ennguecidas com a substimicio
das cahdeiras pelos reactores nucleares — aimda heoje anseates dos navios da nossa
Armada. Por isso, a0 interessar-me pelos aludidos ensaios japoneses, estava longe
de pensar que me acercava de novos ¢ excitames fendmenos que hoje avassalam
o mmdo tecnolidgico dos Pesquisadores e [ndustriaiz, de modo a conseguir dis-
pensar mmilo haivas temperaturas nas aplicagdes praticas.

Mio duvido gue, entdo, ndo s6 isso pode conduzir-nos & propulsio clectno-
magnética de mavios ¢ generalizacio dos comboios ultra-répidos de levitagio mag-
nética, como 3 ordenadores mais ripilos & COMPACHES, @ equipamemos
tomograficos ¢ outros, ¢ 2 andis magaéticos capazes de armarenar encrgia chéc-
tricd, razdo porque tais pesquisas citio a scrcansa de acirrada competi(®o, mor-
menie eotre of Eatados Unides & o JTapio.

Pelos elemenios obidos do 5r. Professor Shibata e em (enmos compsaratios
{FIG. 16) eis: (1) principais componeates da actual propulsio mecinica dos
navios — mcluindo o selectromagnetic gears de invengdo do Sr. Professor Shi-
bata, antes alodido; (2) forgas cm presenca no projectado mdéods de propalsio
clectromagmética, cujo principio se diz simbolizado pela regra da mio esguerda,
de Flenuing.

(" =Bxperimenial and thaarelical study of supsroondscting slectro-megnetic ship propsltions,
M. Iwain, B, Tada o Y. Saji (Mo 19383). «Dream ships going. lorwerd wilh supirsondusting ma-
tecials wiich ars coming on slsges, Akirs leats (pablicasio s japond s por Kagaku Asahi, iradoida
am inghs por Fekauo Shibesh — 1987,
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Para a «<KHI» admitem-se come possiveis dois sisiemas principais de pro-
prlsdo eleciromagdtica de navios (FIG, 17)

Comente cléctrica circulando atraviés da dgua do mar (mésedo &), exigindo
gléctridos insfalados na embarcagio — possivelments aplicdvel a submersives.

Corrente elécorica circulanda por linhas condutoras assentes no fumdo do mar
(mdrode ¢, B o clectromagneto € instal adas dentro da embarcag®o, constimindo
acuilo que agora =2 designa por «smotor-lingars, cm espectacular evolugio nos
comboios de =flutwagio magnéticas Maglev),

Embora desviando-me do fema que me propiz apresentar-vos, odos mota-
ram Ji que, em certas Epocas. o wrifepo aéreo ¢ rodovidrio caminhe, cm cerlos
palses, para a «samcacio dos céus @ dag estradass, o que levou 08 mindstros dos
Transpories da Comumidade Buropeia & necessidade dumi coordenagio oom a
CEAC,

0 mesmo acontece no Japdo, wm G068 primeiros parses i prostar uma especial
ateng3o & derivanie ferrovidria dos ranspories.

Por isso, vem a propdsics mostrar-lhes mmagens (FT1G. 18) do comboio
«HESTT= (High-Spead Surface Transpoet) apresentado so piblico na Expo In-
termacional Tsukuba 83 (ponode Tokyo), por mim cvocada miama publicags 3o da
Armada (),

14 wdos nodaram gue o noticidro geral € fénil em referéncias @ projectos
¢ ensics de combaoios ulira-ripidos — come o <MLL 002 japondés, o «Transrapid
(7= (Euroga), ¢ie, — «super-trenss para velocidades da ordem dos S00 ko,

Diz-5e qeiz o comboin sHS5T T, wiliza magneios (néo superconduiores) su-
Ficientes para faxer levitar a carmiagem a | cmodos rails ¢ a menorcs velocidades.
Fon comcebido para as linhags de transporte de acroportos para cendros urbanos
proximos — tal como cra usado antcs o comboin suspensc, mono-rail, do an-
tigo acroporio para a cidade de Tokyo.

Voltando ao nosso ema, direi que 08 ensaios da embarcagdo da <KHI-, de-
sigisda « 5T =500, provou garantir 0 controde da vebocidade e a invers5o de mar-
cha, com electromagneios supercondutones,

Cooo métodos possiveis dessa propulsdo (FIG. 19 considerou-sc haver as
segubMes esplcics:

Chanfo ao campn magnéiico — Grpos de CA o grupos de CC,

Crianta § zoma activa — Tipos de campo magneélion inlerno ¢ [ipos de campo
mMEERENC0 exiemo,

Os grapos de CA (inberne ou exicrno) nioe exigom 3 passagem de cormente
atravis da dgua do mar, tendo menores rendimeentos de propulsio,

Os grupos de OF, cuja corrente atravessa cssa dgua, permitem repdimentos
marores cass wtilizem magnetos supercomdutores. Nos tipos de campo interior,
esses magneios serio instalados sobre uma conhida, aberta da proa & popa da
cmbarcagio, de modo a obler & propulsio com dgua ejectada clectromagne-

M sRevisla da Aroads=, W% [&505,
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HCamEne — na popa ou na proa, conforme o sentido de marcha pretendido. Tem
ainda a vantagem de nio haver escoamento do campo magnético para fora do
casco, o que poderd ior inconvenicnic om cortas aplicagdes.

No projecto dam «55C= (catamard semi-submerso) a Autuabiliclade ¢ garan-
lida por dois cascos inferiones imersos, ligados por montantes hidrodindmions
i superestrutura emersa, (FIG, 200

Adentando ma forima & na omersio esses Casoos, PAreCe SoT C5la 3 sofugdo
ideal para sistemas de CC indemos, com clevadas sperfomancess de rendimento
propulsivo ¢ velocidade,

Tenho de recordar que, 3 propdgito da «Evoluglo futura do navio de carga-,
4 0 nosso ilnstre confrade Engenheiro Jodo Rocheta disse adgui (%)

=4 velocidade do navio de superflcic pouco progredio em mais de um gdealo
e a explicagio estd ng hadrodmdmeca porgue, além da resisfneia de atrioo do cason,
o piow & a resistocia de onda, gque aumenta esponencialmente com a vebocidade
da embarcagio, wrmando-se proibitiva para valores elevados desta-,

Dz modo a fogir a @l resisidneis, entio estudavam-sc ¢ consiruiam-se em-
harcagles que navegam, quer imersos, quer emersos, com ¢ objectivo de os tor-
mar comercialments rentdveis — exemplo dos catamard «Sca Sulkys ¢ «Trisecs
& sobdo dhvia dos navios submarinos, 3 semelhanca dios submarinos militares
mischeares.

O projecto do sistema « OS5« (OO com instalacio extema) a que antes nos
referimos (FIG, 21) aplica-se 3 rebocadores de manobras para canats apentados,
ring ¢ ponos congestionades, oo qual 2 rede di cabos condistores da corrente eléc-
trica asscnta no fundoe do mar e & controlada por um posio cm o werea opde se faz
o comando da direcgio de movimentos do atrelado rebocador-navio de hélice,
el manobras,

Observemios, finalmente, (FIG. 22) o modclo cxperimental «3T-500= que
a =KHI= apresenton cm simpdisios intemacionais. Esta embarcacio fol constru-
ia de acordo com as directivas do scu Laboratdrio de Pesquisas, endo feito en-
52305 num tangue de provas especialmente equipado, onde foram estudadas todas
4% a )

Essa embarcagdo (FIG,23) pode inclul-22 oo ghipo de CC e tipo exterior,
dispondo dum eleciroimd ¢ de pares de elfctrodos instalados po fundo da cm-
barcagdo, embora tenham conclugdo que wm nicleo do magneto de forma dife-
rente teria dado makor rendimento de propulsio (velocidade obtida de 0,6 mJs)
embora de mais dificil execugdo. O enrolamento do dectromagneto € de fio de
liga de Nb, Ti, Zr, Ta— supercomhsora i temperatura de cerca de
— IT0° C — para o que foi encerrado numa complexa e dispendiosa instalag3o,
dentro de um reservatdno de 100 litros cheio de hélio liguefito, ma linguagem
crinogénica designaco por cricstan (Cryosta).,

™ <O navies de carge & 8 sun evolugho fsturss (Centre de Eslodm da Marinha — 197T).
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O electromagneto instalado era susceptivel de receher corrente aié 420 am-
peres, em condigtes de resisitecia mula, & reforida emperatura orfiica, produ-
zindo uma densidade de fuxo de 5,1 Tesla (51 000 gapsse) — cmbora 80 livessem
utilizado o campo de 2,0 Tesla, para ober & propulzio do models em prova,

O criostato (FIG, 24) € um neservatdrio adiabdneo com paredes duplas, omde
e Tez 0 wicuo — como muma garrafa termo — cuja capacidade permitia comer
belio liquefeito para 10 boras contfnuas de ensaios,

Este sistem, obviamente em fase laboratonial de ensaio, lova a pensar que
oowrmalmente s¢ admilem necessdros anos alé & sua wilizagio pratica, ndo fora
a recente febre despeniada pelos materias supercondutones (cerdmicos) capaz de
rechazir o periodo de espera, quando se dispensarem o criostatcs para hélio, aroo
o ar liquefeiio,

Kuma breve sintese da revolugdo em cursd, o cmpo da supercomdugioc
(FIG. 25, dire: que oo comeso do sécoko (1911) um clemista bolandés a0 con-
seonir liquefazer o hélio fa 4,5% K) detecton o inesperado fendmenco da super-
conduatitilidade do mercano, @, a seguir, do chumbo (10° K), conclnindo gue
cuse emtado se desvanecia quando se alicrava wm dos trds clemenios — canypo
magnético, intensidade da corrente cldcirica vu temperatura ambiente.

Em 1933, foi observado o diamagnetismo dos condutores metilicos (metans
puros ¢ figas) ¢ o seu mecanismo fol interpretado, em 1957, por trés pesquisa-
dores americanos que cstabeloccram a toora «BCSy, pelo que vicram a obler o
Prémio MNobel da Fizica, em 1972,

Em 1987, cssc mesmo Prémio seria atribufdo a dois pesquisadores da TBM-
-Sufga, por terem observado (no ane anterior) a supercondutibilidade em exd-
tiens dxidos cerimicos, i temperatura de — 1BO°C, i prixima da emperatura
do azoto Vquido, A partir de entdo (FHG, 28), 0 policidno passea & informar a
subida, grau a grau,dessa temperatura critica, dando lugar a uma desenfreada
competipio cientifica ¢ imdustrial que se diz poder conduzir a uma revolugio tec-
noligica equivalente i da invengio dos transistones,

Belativamente an nosso iema, acrescentarel gue os ersaios do modelo «5T-
Gikhs fla «BHIe revelaram goe a propulsio elecirmomagnética actua ¢ produz a
descarga laminar dum factode dpua, quando a forca electfomagnéics @ suficieme,
que hd controlabilidade da embarcagio, aumento de seguranga ¢ redugdo de custos
de manutenglo — por ausbneia de orgHos mdveis e vibragles da instalagio pro-
pulsora. Toddavia, com 5 perda de corrente consumids pela resisidncia da dpus
oy i endee o eléetrodoy, exipe-se a compensag o pelo aumento do campss mag-
nético, supoado-se que, por volta dos 20 Tesla, se poderdo obser rendimentos
de propulsio di ordem dos 80 a 70% conscpuidos por um bélice.

Estas provas mostraram sinda que a corrende entre o6 elécrodos mergulha-

dios na dgua salgada, provoca a libertacdo de hidropénio oo Snodo ¢ clono bo cd-
toxbiy, com fomes efielios corrosdvos neste — além de efeitos perais oo meio saling
ccolngicamente ainda por definir.
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Tsto significa estarmos muen periodo experimental de hipdteses, ohservando
que o noticidrio enico de divalgagio cientlfica (' afirma que em 1987, 08
EUA gastaram 38 milhdcs de dilares cm pesquisas nesta drea ¢ que o poderoso
«MITTEs mipdnico (Ministério do Coméreio ¢ Inddstria) orjamentou, para 1958,
o equivalente a 25 malbdes de dilares, ..

& = &

Fematarei csta comunicacio recondando-vos um acoslecimento recente, qu-
ando ma orla dretica do Alaska se descobiriu a mator jazida de petrdlen do Novo
Mundo, cujo transporte para a costa atlintica dos EUA ¢ para a Europa pro-
VOOO ACeEa polémica — politica, scoligica ¢ coondmica — nas solugdes a adop-
tar, O maior navio-tangee americang &0 empo (Manhattans, de 150 000 wdw)
foi transformado em guebra-gelos gigante, com proa especialmente reforgada,
heflice de bronze-nfquel ¢ uma cinta de reforgo em volta do casco, para navegar
pela passagem polar a0 norte do Canadd (FIG, 27). Assim, rompendo crostas
geladas, csse mavio foz uma visgem de kia ¢ volia pela histdrica Passagem do
Moroeste ¢ regresson com um aprecidvel rombo no costado,

Apesar do histdrico ¢ imprevisto sucesso dessa dispendiosa aventura, concheig-
-5z m30 ser a melbor solugio de transpone daquele petrdlen, & pregos compe-
titivos, Ohscrve-se que, por essa &poca, o Engenbeiro Rocheta s atrds aludida
comunicagio, descriminog solugdes entlo proposas pela Geperal Dynamics ¢
wutrod, do recurse & propulsio ouclear de petroleiros submarines: com virias
seCo(aes resistentes (para @ carga, midquinas e tnpulagho) no inferior dum casco
hidrodindmico de revestimento; wm petroleiro submarino ¢ nio ripulado, rebo-
cado por um quebra-gelos de superficie...

Forém, mdo acabaria com a complexa constngdo do «Trans Alaska Pipe-
ling=, oleodute gigantesco que hoje liga o nome do Alaska ao porto meridional
de Valdez, onde o petrdleo ¢ carregado em petroleiros vulgares para a costa ame-
ncana do Pacfhico ¢ para o Japdo.

Isio beva-me a terminar com uma especificagio (FIG.28) para provar goe
a «KHI» também previo um submaring com propulsio electromagnética, tendo
cmbora proocupagies, sinda & coofirmar, s o5 eléctrodes se cobricdo de
gclo — em dguas polares — dificuliando oo impossibilitando a passapem de cor-
renie eléorrica, caso s¢ ulilize wm sistema de propulso do modelo «5T-500s — ou
&2 haverd perigo da conduta longitudinal condwiora da dgua propalsiva ser obs-
trufida pelo gelo, no extremo para onde a embarcagio avanga, Esta especificagdo
preve ainda energia (200 cv) para um sisicma de arrefecimento gque permita a
supercondutibilidade, ignorando o revolutiondrio armazenamento magnéisco de
encrpia cléctrica, j hoje admissfvel & 130 propicio para qualquer submersivel, .,

(") =& mvolugio dos superdonduloress, (Hevias Super Inlcresss — Bensil] e =SupeTen-
dismivigs, (Seience & Vie-Horse sirie | 9787
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Pelo exposto, Senhoras ¢ Senhores, espero ter alcancado o vosso acordo para
A sepuinte resposts 2 dar ao utlo dess commmdeadin:

A propulsio clectromagnética dos navios ndo € um sonbo, Para a avancada
tecnologia japoncsa & 3 uma realidade em marcha,

Numa achega final acrescentaret ainda uma nota sobre um assunto gue estd
a interessar decisiva ¢ profissionalmente o actual spessoal do fogos da nossa
Armada — as hibridas mstalagies propulsoras «CODOG - das povas Fragatas,
o mobores diesel rdpkdos (para velocidades de cruzeiro), turbings de gds ac-
raderivadas, redutores de engrenagem ¢ hélices de passo controldvel,

Ainda hd pouco li pos sAnais do Clube Militar Maval= (") 05 comentdrios
de dois jovens camaradas ¢ colegas de cspecializagio, convencidos haver eco-
nomia de combustivel nas velocidades de cnazeiro, mas qoe, acima delas, as tur-
hinas de gds screscentam oma contrapartida de complexidade e acréscimo do
Consumo, em circunstincias em que ndo podem falkar,.. Nos avides, cu assist
ap crescendo de complexidades da sobrealimentacio e a0 exapero dos antoma-
tismos da carburagdo dos motores de Bmbolos (que vinham desde o
slesenrascangos dos irmios Wright), assim como & perda de rendimento dos bé-
lces com o gumenio da velockdade dos adreos, Conw se viu, esses moores fo-
ram ultrapassados pela wrbina de gds ¢ 0 jacio reactivo, mercd dos progressos
da metalurgia, com aprecidveis vantagens para a exploragio comercial — embora
a cusia de mais elevados consumos ¢ perdas de energia.

(ucm sabe s¢, correspondentemende, a propulsio dectromagnética dos ma-
vios ndo se provard mais segara, menos complexa ¢ sofisticada, do que outras,
talvez mais clissicas ¢ com sucesso na Aviaglo, mas s quais ainda nSo estamos
adaptados?

Tenho dito,

VIRIATO TADEU

(7 «Créssca da Miquisass, Antia &n C.M.M, (Osn, ez, [9H7),
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Remena da comemicopdo apresendada pelo Sr Profl Eng, Fulue
Shibata na Acodersis de Marinha, on 30 de Abel] de iS4,

PERSPECTIVAS TECNICAS DA SUPERCONDUTIBILIDADE
NA PROPULSAO DE NAVIOS

Em complemento do exposto, o Senhor Professor F. Shibata usou da pala-
vra, comegando por agradecer o feliz convite que the proporcionou voltar a Lis-
boa, bem como a amdvel recepeio e apresentacdo que Ibe fou dispensacda para
colaborar na divul gagio de dods notdveis sistemas clectromagnéicos, achualments
comsiderados aplicdveis § propulsio dos navios,

Um deles, de ma concepeio e patente, refere-se ap sistema electiromapnes-
rco gque pode msenr-se entre o bélice e 3 mdquing propulsera — turbing oo md-
guina alternativa — que teve a hoora de apresentar em s2ss80 da Ordem dos
Enpenbeiros, por dilighncia da Academia de Marinha, O cotro que, utilizando
magnetas supercondutores, pode prescindir do bélice, conforme aqui fol exposto
pelo Eng. ¥, Taden,

A possibalidade de aplicacio prdtica de gualguer deles merece, na scniali-
dade, o maior interesse da indasina de construgdo naval,

Asgim, & outorgs do Prémio Nobel da Fiica (1987) a invesugadores que
cdiveram materiais cerimicos supercondutones, leva a prever gue ndo tardars
serem desnecessdnios super-baixas lemperaturas para s¢ obier na pritica aquele
fendmeno, No Japdo, quanto aos mavios, 2 Federaclio para o seu desenvolvi-
e, em cooperacio com os Estaleiros Navais, os gabinetes de pesguisa das
Universidades ¢ o Minidstério dos Transponics, cstudam presentements wm pro-
jecto de navio de 150 wacladas, com propulslo electromagndtica por jacto de
dgua, permitindo admitir 8 aplicacio prética experimental desse sistema por volta
de 1991 ou 1992, apesar dos seguinles & principais problemas técnicos a resolver:

(A} No modelr experimental «5T-500= agui boje apresentado, com 3,6 m
de comprimento & 700 kg de peso, obteve-s¢ o tangue de provas uma forga pro-
pulsiva que fhe imprimia a velockdade de 1,5 nds — corrente chécirica entre eléc-
trondos 65 A; fluxo magnétice 2 Tesla — embora se tenha concluido que, no mar,
0 fluxo magnético eria de descer para 1,7 Tesla, devido @ crescenie perda de
corrente por maior resistncia da dpua salgada, redozindo assim o rendimendo
propalsiva da emsharcacio para 1,3%.
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Draqui ter-se conclubdo serem pecesadnios electromagnetos supercondulores
miaes poderosos, capazes de produsir maiores fluxos magnéticos, Dizia um re-
latdrio da comissio de sstudos do Institeie de Mannha Mercante de Kobe que,
para um navio de 2000 wdw se exigia um cleciromagneio sapercondisior com 1230 m
de comprimento, constituidoe por 5 magnetos de 15 Tesla, cujo peso total sena,
aproximadamende, ipual a0 do nave..,

Assim, a principal solugio para o emprego pritico de @l sisiema de pro-
pulado de pavios, serd obber mais poderosos ¢ leves electroimds superconduio-
res, porvenfura com arrefecimentio com azoto liquefeii,

(B} Também ¢ imponants alcangar progressos icnicos na fabricagio de es-
cudos anti-magnétcos, com materiais sfectivos ¢ leves, o que tem apresentado
considerdvels dificuldades.

(C) Finalmenic, exige-se o progresso das iécnicas dos materiais e reves-
umsenio dog eléctrodos, por onde passa a corrende eléetrica através da fgua do
mar, de modo 3 prevenir o efeitos clorfdicos corrosivos.

Com tais condicionamendos, pode afirmar-se que a propulsio electromag-
oética supercondutora comegard por s¢ aplicar a naviog especiais — que bene-
ficiem de baizos rafdos, baixas vibragles, controdabilidade e anséncia de veios
rodativos para hélices — antes de se generalizar 308 navios Comuns,

Mio zendo um especialista na drea da supercondufibilidade, considero po-
reém que para a uiilizacio privica desie sistema, eremos de aguardar ainda cerca
de d a5 anos.

Destague-se que Fod com a autorizagdo do llustre orador que nog permiinmos

traduzir nesie resuns 45 Suas importanes consideraghes, para mas Gl dival-
gatao.
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APENDICE

Aos leitores menos famillarizades com a cidncis e Bonices do SlectToma gnetismi,
iblica-6e este suplemento csclarscedor.

| — Desde 0 comego do stoulo que & sermadndmics estuds 3 accio do cabor sohre
B mabdTis & obscrva gue esbe exerce uma forga que designou por entropis.

Mo zero ebaolute o entropis & nula. © sumento da eniropia comega por determinar
desordem molecubar, &, amim, & rolagdo eotre o guantidade de calor caisscnbe omm
corpo — dependente da manureza da sua mantria — ¢ a relagdo entne esva quantidade de
calore a correspondente coesdo das moléoulas que determing o esode do maetdra (36l
Ifpaicls ou gasosa),

Chaandy @ entropia for mador que 4 cosdio modecular dorsed g disvociapdo

Com & moderna ieoqia sbdmics, quands & entropia For makor que 2 afraccio excreida
pekr nicleo abdmico sobre o8 elecirdes, daf-ied 3 jonirapde,

Finalmente, quando & entropis [oe superior b8 prdprias forcas nucleares, dar-se-4 3
desintegrapdn.

Ho fimbito da electricidede mmbém se observave que g rerindncda oferecida par go-
alguer circuito elécirico, diminuly com o abaixamento da semperatura, S gue — como
s dhiss o bEEbg — a0 consegudr 4 lqueficlo do hdlio (cerca do zern absnluin da bem.
peratura} foi pbservado o fendimeso da soperconchactibilidade nos metals mercido ¢ chumba,

2 — Recpnhecida a difieuldsde pratica de wilizagio da sscala sermodindmiza de tem-
peraturas shsolsias, em 1548, uma Coaferfncia Internacional estabelocey a ercala cen-
igrada de femperalurgs, ISR BOE SERwnies ponkes fixos:

0 C = Temperstura de congelsgEo da fgua.
100" © — Temperatura de vaporizacio da fpu.
Entre: a& duss ekcalas verificam-se a8 seguimtes comespondtociss:

0* K (Kelviny oo zero shaolube = — 27317 O
07 C = 4+ ITir K
M C= + IM*K

3 — MNa sistema Insernaciosal {313 de medidas, esabelecernm-se as seguines umi-
dades electromagné hcas:

Unidadess fundamentais — Ampiee (A}, Kebvin (K) ¢ Celsius (0.
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Unidades secundirias — Forga electromotriz Vol (V}, resisineis Omega (I, fMuxo
magnéticn, Weber (Wh), ioducEn magndtca Tesln (Ty 1T = 10000 gauss
16 = 0,0000T.

4 — Mennficacio.

Arglers CELSIUS [1700- 1744), astrnam) susca & imvemor 4o ermdmetro coatigrado

Carl GAUSS (1777-183%5), matemdtico ¢ cienfita germdnico que, & partr de 1830,
com W Weber, procoden s importantes pesquisas binicis de chectricidsde ©
magnetismo,

Wiltielm WEBER (180-1891), fisico germdnica.

Jean AMPERE {1800-1864), escritor ¢ viajante francés.

Williaum KELVIN (1824- 1907, fisico britfnico.

Mikola TESLA (1B56-1%43), expediin imventor yugoeslave, formado ma Eunops, quc,

mes EUA, concehen mésds efectve de milEsglo peral da C. A, {guedas do Mia-
gara) ¢ em 1588 inventou o motor de indugdo e owtros squipamentos eléctricos,

FOTOCOMPOSTO E IMFRESSD NA
MESIGRAFICA — COOF. D8 ARTES GRAPICAS, CRL
RUA DA ALEGEIA, 30 — 1200 LIS

Dupduita Legat n % 331 54080



CONCERTO PARA DOIS GLOBOS

Comunicapd apresentada pele Comandione A Eandola dos Bels
A Academin de MWarinha om § de Jesho de G858

PRELUDE

AQ vou aqui mencionar as madltiplas funcdes de um museu, ¢ a im-
portincia que este tipo de cstabelecimento tem no contexto cultural
de um pafs. Pretendo salicotar um aspects que me parece funda-

mental ¢, sem a pratica do qual, ndo € possivel enriguecer ¢ patrimdnio dum
muscy, ¢ ndo =6 de um muscu como também de uma biblioteca, dum arquivo
ou de qualquer outro organismo, cstatal ou privade, destinado o guardar um,
o wirios, dos muitos sectores da memdna Je um povo.

Quern referir-me 3 aquisigio de pecas, que possam servir pa.m melhor
documentar o passado, [ que a palavra eserita, que € 0 modo mais comum
de fuzer histéria, nem sempre ¢ suficleniemente peocisa, clara ¢ objectiva.

Cruande digo aquizsicio, ndo quero significar exclusivamente compra, mas
também oferta, doacio ou froca que sio processos habitsalmente praticados
&, pird 08 quaiz, nko ¢ nocessdnio o dispéedio de verbas, de que o5 esla-
belecimentos culturais sio carcnics, apesar de, no nosso Fafs, a burocracia,
por vezes, ainda se sobrepor s dificuldades financeiras.

A aquisicio de pecas ndo & tarefa simples. O mercado de antiguidades
estd cada vezr mais rarefeito e, por conscguinte, & compra vai-se tornando
mais diffcil, mais cara. 08 objectos de prestigio sio vendidos por firmas gue
dispdem de paderosos meios financeiros ¢ publicitiries, e o8 pregos prati-
cados nos leilbes, que cssas firmas prganizam, wlirapassam largamente os
nfveis do que ¢ rnzodvel. Verificamos, hoje em dia, que um Quadro de Van
Gogh € vendido por uma guantia de virios milhdes de contos, o que estd fora
do alcance de um musey, mesme daqueles que, nos palses ricos, julgamos
capares de dispor de verbas elevadas para a compra de pecas.



Além disso, 0 comprador comme sempre 0 Tisco de adgquirir um falso, ape-
zar das medidas cautelares que sbo tomadas. Todavia, € ficil de compreen-
der que, quando as importincias em jogo sio clevadas, a imaginagho ¢ a
imcligéncia dos homens podem criar as condighes capazes de confundir vs
peritos mais competentes. E talvez, a confManga na autenticidade das pecas
Ieiloadas, por firmas de grande prestigho, como a Sotheby's, o Chosties, ¢
tankas outras que 3¢ dedicam a este o rendoso nepdcio, que, em parte, jus-
tifica 0 extraordindrio crescimento dos custos no mercado das antiguidades.

E jd que falel de falsos, ndo quero delaar de referic um episédio que se
passou com Alain Bricux, sem divida, o mais netdvel especialista fruncés
de instrumentos cientficos antigos, recenemenic desaparecido do mundo dos
vivos, com grande migoa daqueles que sc dodicam ao coleccionismo ou, pelo
menos, s¢ interessam por aqueles prestigiosos objoctos.

Mo principio dos anos 70, comegou a aparecer no mercado da arte, um
ndmerg considerdvel de ancis astrondmicos {gue ndo sio mais do gue reld-
gins de sol portdteis) ¢ outros instrumentos semelhantes, aparentando ser do
século XV e exibindo diversos nomes imagindrios de fabricante, exceplo
um, de nome Le Maire, que vivew em Paris e, do qual, s& conhece obra,

Alain Bricux esudoo 21 destes duvidosos [nstramentos, lendo consta-
oy cpue:

Todos eles apareceram no mercado depois de 1971,

2, Todos 08 instrumentos eram fabricados wsando uma chapa com
1,65 mm de cspessura,

3. Ceras letras e algarismos gravados no mety, apresentivam parti-
cularidades que se repetiam na major parte dos instrumentos and-
lisados,

Alain Bricux publicoe um anligo sobre este assunto na conceituada ro-
vista «Art et Curlosités (') ¢ como as provas cram concludentes, o falsirio
fol julgado, condenado e preso para cumprir 4 pena que lhe foi aplicada,

Diz-se que, passado algum tempo, na livraraia da Rua Jacob, onds Alain
Bricux estava estabelecido, apareces um cavalheiro que gueria conbece-1o,
Disse a mzdo. Tinha sido condenado por fer feito uns instrumentos & como
subia que tinha sido ele, Alain Bricux, ¢ responsdvel pela sua detengiio, vi-
mhi agradecer-the. Perante a estopefacgio do seu bnterlocutor, o excondenado
continuoa: «Isto porgue 1i o scu trabalho sobre falsos. Tem indmeras infor-
magies dieis. Posso afirmar-Ihe que ndo tomarel a comeler 08 Mesmos er-

i wArt et curmsids, fan -Fev, 1973



ros. Por {520 [he estou reconhecido.s. E abalow, silenciosamente, pela porta
fora,

A doacio & uym dos processos de eoriguecer o pattiménio de um muscw,
especialmente quando ela provém de um coleecionador culto € rico, Culto,
porgue nog dd a garantia da qualidade dos objectos; rico, porque significa
que o aspecto financeiro nio The constifuia entrave 4 compra de pegis que
escolbeu, Portugal eve a a oportunidade de recoher, por esie proesse, umi
das mais valiosas e belas colecgies de arie, que nestc mundo exisiem £, gue
hoje, s¢ encontra nesse magnifice Muscu Calousie Gulbenkian, Crutros exem-
plos poderiam ser apontados, mas, por deformag8o profissional, vou limitar-
-me & coleccdo de modelos de navios que Heorique Seixas, grande amante
de colsas do mar, foi fazendo ao longo de viras dezenas de anos e que de-
cidiu deixar a0 Museu de Marinha, Recorrendo a operdrios de clevada com-
peiéneia e, acima de wdo, prestando especial ateng®o 4 verdade histdrica,
Henrique Scixas s fazia reprodugies de navios ou de embarcagies, quando
tinha a garantia de que o5 desenhos cram rigorosos, Esta colecgdo, consti-
tufda por trés centenas de modelos, € um dos maicres atraclivos gue o mu-
sew, instalado no Mosteiro dos Jendnimos, oferece a quem o visita.

Mas Henrique Seixas que este ano faria 100 anos, além dos modelos,
deixou-nos virios milhares de chapas fowogrificis, que também se encontram
no Museu de Marinha, e que constituem uma excepcional reportagem sobre
navins e tudo o mais que cstd relacionado ¢om o mar ¢ com 05 homens gue
pecnlheram esta vida, Dum grande ndmero de fotografias, fez copias em pa-
pel que colou em cartio cinzento, onde pram cRoritas as informagies que con-
seguia recolher sobre o acontecimento, por vezes exaustivas legendas, que
hoje constitucm preciosos clementos de estudo. E uma faceta powco conhie-
cida deste coleccionador [‘t}, mas que constitul uma prova da sud ercepeio-
nal aptidio para guandar a memdria dum importante scctor da actividade dos
portugueses que cm sido o injustamente esquecido.

Niis, scmpre que @ 0casido se proporciona, gostamos de prestar home-
nagem ans coleccionadores, na realidade 08 verdadeinos construleres de mu-
seus, dado que estes s@o, em grande pereentagem constituldos ou, pelo menos,
iniciados por colecpbes privadas. Para o efcilo, estes desesperados amantes
de coleccionar, tudo fazem pars conseguir a pegd que desejam, por vezcs
a que Ihes falla para completar um conjunio, ¢ para atingirem o scu fim, pro-
curam pistas, segucm o rasio do mais pequeno indicio, assim como o policia

[I:u [Bepais de 127 sido apresoniada esla comunicsgio, o Museu de Marichs presiou he-
meragen & Henrbque Seimas, efectmndo umn sapeaicio onds apresamos mais de W0 figo-
grafims provenienios da sus coksgde, que forsm ma el dade reproducidas, com e respectives
legemdnn, mim bolo cadloga elabomdn pela nrg. Ocidvio Lizn Filgeeines.



persegue o ladrdo ou o perdigoeiro o lebee veloz, Nfo estow o referie-me a
um Paul Getty ou 3 um Calouste Gulbenkian, em que o poder ceondmico
¢ o grande prestipho, atraiem os possuldores dos objectos com eveniual in
foresse pard as suas colecgies, SEMre COm 3 caperanca &8 ganharem bdim
dinbeiro. Nestes casos, quando o prego se discule € mais por um jogo, que
faz paric desta actividade, do que, natralmente, por razdes financeinas.

A minha admiracdn, quero esclarecer, vii para aqueles coleccionadores
Que, & custe e ao longo dos anos, viio, por vezes, fazendo sacriffchos, dei-
xande de aproveltar muitos dos prazeres da vida, para gastar os seus parcos
cobres no objecto que consideram indispensdvel para a sua colecgdo. E se
il gumas destis, por vezes estranhas crizturas, gostim de mostrar ans amigos
0 resultado das suas pesquisas e dos pechinchas gue conseguiram, outros,
numa atitude de excepeional egolsmo, querem scr cles, unicamente, a gozar,
cm siléncio, a peca que adquiriram,

(ks portugueses afo sio coleccionadores e, por isso, 530 ruras s coleeoies
de prestigio que actualmente existem, tendo eu fortes dividas se, mesmo as-
sim, algumas delas, ndo sdo mais investimentos financeiros, que o mercado
de ane aconselha, do que, verdadeiramente, a manifestagdo do Bosti de oo
teccionar. Ha temas que ndo me parcce que teaham sido alguma vez tenta-
dos, como por exemplo um gue nos & imensamenie caro. Refiro-me 3 coleggdo
de cardcier cientifics, Nio conhego quem, sciualmente ou no passado, se le-
nha interessade por instrumentos cientificos ¢, apesar de seromos um pals de
marinheiros, nem sequer o8 instrumentos oo outros objectos ligados A ndu-
tica foram alguma ver escolhidos para constituir uma coleecin.

E evidente que estou a referir-me a coleegbes privadas porque, quanto
a8 colecdes oficiais conhecemos trés que merece a pena mencionar, A pri-
mcira que €, sem divida, a mais importante, encontra-se no Gahinete de FI-
sica da Universidade de Coimbra, ¢ ¢ constimida por instrumentos em gue
a grande maloria foi adquirida para o Colégio dos Nobres, em Lishoa, por
ardem do Marqets de Pombal. O que mals éncanta nesta coleecdo, & o Fcto
dos Instrumentos que serviam parn experimentacdo dos variados fendmenos
da fisica, serem, grande parie deles, verdadeinas obras de ane. Esta coleccio
foi pormenarizadamente estudada por Rédmulo de Carvalho que nos informa
gue o ndmero das pegas que hoje s encontram nijuche Gahinete, € cerca
de metnde das que jd existiram, o que significa que virios factores eonir-
buiram para o efeito, entre 03 guais nio € de menor importancia, a incdriy
dos homens,

Mctida em armarios, ou espathada pelas duas salas que constituem o Ga-
hinete, que semantém fechade, esta coleecdo excepeional dguarda um mu-
S0 EM que possa ser cxposts com a dignidade que merece, dado o seu elevadn
valor sob os pontos de vists cienlifico e antistico,

&



Além do gue disscmos, aconteos que esta colecglio icm para nds um in-
teresse suplementar, pois possai alguns instrumentos fabricados por Jacob
Bernard Haas, que, em 1800, foi contratado em Inglaterra pela Marinha coma
mestre de uma oficing de instrumcnios nduticos que existiv, durants lasgos
anos ra Fibrica Nacional de Cordoaria.

Tambdm g Academia dis Cidocias, possul um belo conjunto de instra-
mentos de fisica, do fim do sécubo XVINL igualmente catalogado por Rié-
mulo de Carvalho o qual, & imperioso gue se diga, € o dnico autor que no
nosse Pafs seotem incressado por este sector da cultura.

Outra colecgBo, st constitufida por instrumentos de geodosia, encontra-
-5z 0o Instituto Geodésico e Cadastral, sitwado no antigo convento ancxo &
lgteia da Estrela, ¢ que constitui um pequeno muscu, ndo abero an pdblico,
mas que pode ser visitado a pedido. Apesar de 50 ler em exposicio, scrundo
Julgo, pante da wotlidade dos [nstrumentos, o seu vabor & do maior importineia,
pois nE0 80 rewpe um admere apeeciivel de documentos vivos da weenologia
da época, coma por ctes terem sido wtilizados por prestigiosos cartdgrafios
do sfculo pazsado e a quem devemos o levastamento dp moederna cana
gcogrifica do nosso Pafs,

Apora, que o Museu da Cigéncia sc encontra finalmente em preparaglo
parda cm breve sor instaludo na antigs Faculdade de Ciéncias de Lisboa, jul-
gamos gue seria oportuno reflectir sobre este th importante espdlio, para
0 imlegrar nuguels mused o noabro com & mesmi oo, dadooo valor cien-
Wfico e cultural que esta cobeccio encercd. Apesar de termos conscidncia de
qui wim musey mederno odo &, sem deve ser, um depdsite de ebijectos, con-
sideramos que a sua prescnca & indispeosivel para que um estabelecimento
desic Hipo possa ter o atractivo que, para-além do interesse artfstico ou cicn-
iiffico, desperte a curiosidade de saber com que coisas D8 DOSS0S anicpassa-
dos sp serviam,

REetnmando 0 assunto que atrds esiave tratando, 1210 &, a aquisicio de
pegas, & altra de referir a troca, que € outro meio que lem @mbém como
principal vantagem nio obrigar a dispéndio de verbas, Recorrendo s reser-
vas, 1810 ¢, pegas que 05 muscus dispiem, mas que ndo s3o expostas por sec-
rem repetidas, ou, por ndo ser adequada a sua aprescotaglio, por razocs de
qualidide ou de temdtica, € possivel trocd-las por objectos que tenham in-
teresse, dosde gue se estabelegu o equilibrio entee o valor daguils que damos
€ do que recehemos,

E csta uma das razdes-que aconselham a manter nag reservas dum mo-
scu, ebjectos, mesmo repetidos, pois podem, eventualmente sor usados comd
mida de troca. Nao csquego, que um dia, visitando um amigo, cste me mos-
trou um conjunte de livros do séoulo XV ¢ inicio do scguinte, gque tinhom
sido vendidos por baixo progo, simplesmentc porgue estavam repetidos numa

T



biblioteca que, por ter instalaghes reduzidas, ndo dispunha de cspago para
of copservar. Alpuns deles ainda mantinham o carimbo que provava'a sua
provepidncia, facte que colocava o sctual proprieticis numa situacio deli-
cada, mas ado preocupante, dado que a compra tinha sido feita dentro de
toda a kegalidade,

ANDANTE

Vio perguntar V. Exas., que paclentemente me escutlam, por que razio
falamos de muscus, de reservas, de instrumentos clentifices e de aguisicio
de pocas? Porgue assim, respondo co, achel que melhor se compreenderia
o modo como o Muses de Marinha, alguns amos afrds, Conscgulu enriguecer
0 scu patrimdpio, com dois belos globoes do séoule XVILL

D facie, cstavamos naqueels muscu quando, num belo dia de 1982, D,
Maria Helena Mendes Pinto, uma prestigiosa conservadora do Musey de Are
Antiga g Lishoa, nos visitou para cscolher algumas pocas destinadas a X1
Exposicio do Consciho da Europa que, no ano scgulnte, irka ser realidade.
Sabendo do nosso goste por Instrumentos cienlificos & aduticos, aguela es-
limada amiga, pergunton-nos: «Conbece dols globos antigos que se epcon-
tram na Bibliokeca da Casa Pia, mesmo agui a seu lado?s

Mg, cu punca tinha ouvido falar de tais pecas, até porgue nunca me ii-
nha dedicado #0 estude destes objectos, apesar de os considerar perfeita-
memne sdequados para serem expostos num muscu de temdtica naval. Alids,
o Muses Maritimo de Greenwich, no seu catilogo geral, inclui entre as ing-
MCrES SECeoes, uma que compreende wm fabuloso conjumto de mais de 300
globos, ¢ gue constiul, talvez, a maior codecgdo deste Upe alguma vez
reunida.

Fui ver o8 glohos na companhia de um dos membros da Provedoria da
Casa Pia de Lishoa, € ambos verficamos que a traga, esse maldito insecto,
Ja tinha felto o8 seus estragos nos gomos Jda pape] que, em cada uma das es-
foras, representavam a Terra ¢ o Céu e que, também as térmites, ndo tinham
poupado as respectivas bases de madeira.

Tomando-s¢ indispensdvel proceder ao tratamenio adegquado dos plobos,
tendo em vista suster ¢ proceszo de deterioragdo, para o que a Casa Pig nio
dispunha de verbas sdequadas, admitiu-se que 3 melhor solugle seria transfer-
oz pard o Musey de Marinha. Havia ainda um outro aspecto gue mlo podia
ser olvidado, Os globos, como dugs belas pecas que erum e pelo scu valor
histdrico, uma vez recuperados, poderiam ser apreciados por um guarto de
milhio de pessoas, pois € este o ndmero de visitanies que passa anualmcenic
pelo Muscu de Marinha,
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As ncgociagies chegaram a bom termo. A Casa Fia de Lisboa ¢ 0 Mu-
seu de Marinha obtiveram autorizagio superior, ¢ um protoeslo foi assinado,
tendo-se wrocade os dols globos por quadros a dleo das reservas do Musea
e Marinha, mas quero aqui deixar bem expresso, como fol importante & acgio
descmpenhada pelo Dr. Sigesmundo Pintn, a0 iempo fazendo parte da Pro-
vadoria daguela prestimosa institaigao.

Jd ircenos Falar destes globos e da oficing gue os fabricow, No entanto
gostarfamos de realcar @ importincia que o acaso tem na obtenglo de anti-
guidades, Em oposicio ao que airds dissemos acerca da procura, por veies
desesperada, que um coleccionadoer desenvolve para obler a pega gue the in-
beressa, surgem oporiunidades | mprevisias, Como Aoonicoey M Caso que aca-
hamuos de relatar. E, nesic mesmo coniexio ndo resisio s contar um episddio,
aparentemente incrivel, mas verdadeiro, que lemos no magnifico liveo Les
collectlonnenrs, de Maurice Bheins.

Recuemos a0 principio do s&cule. Um modesto antigudrio alemao wm
entre 0§ scus clientes um rico proprietico da regido. Este, querendo
desembaragar-s¢ de um armdrie coorme que possul, propde 2 venda 2o an-
tiquirio, que hesita, mas acaba por ceder para ndo perder o fregués. Ao des-
moniar o movel, aquele, refire as gavetas o desoohre que, uma delas, bom
disfarcada, condm wma velka bonoca em aco, ariculada, Quer entregsd-la
# proprictdrio mas este prefere oferecer-Tha para o compensar o transpeorie
do armdrio, Chando chega a casa, 0 negociente dd ao filha :aqu::ﬁ: ohjecio
singular,

Algum tempo depois, um coleccionador de armas percorme o5 antigud-
ros da regido ¢ tem wm sobresgalto quando, entre os trastes de uma das
Ijas, &, no chio, a referida bonoca, o qual, imedigtamente, he sugere uma
gravura de Hang Burgkmair (1473-1531). Nesta gravura, o8 $ois notos de
Maximiliang de Habsbouwrg, 0 futuro imperador Carlos ¥ e seu irmio Fer-
dinand I, que foi rei da Boémia e da Hungria, brincam com duas bonecas,
das quais, ema lhe parcce exaciamenic 4 gue se enooniravi oo antgudrio.
Serd mesmo? De qualgquer modo negoceia a aquisicio, mas o filhe dagocle
o quer separar-se do hringuedo @ o pai, pressentindo que se trata de om
objectn raro, pede uma gquantia elevada. O negdcio fecha-se em 4000 mar-
cos. Em 1925 a boneca & vendida a0 mussu de Munigque por 38 50 murcos,

O iempo volta 8 passar. Um visitanle daguele mosea pira delroale da
boncca que ji S0 enconirg em exposiEo junio § gravora e, COm Surpresa;
CONSLIA que possul uma perfeitamente igual. Trata-se de um [lustre colec-
cionador francés que faz imediatamente um telefonema para Parls donde [he
enviam a peca. Desmontadas e analisuwlas no referido musea, verifica-sc gue
ambas as bonecas tém marcas idénticas, Conclusio: devido a dois aconte-
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cimentos fortuitos, reuniram-se, ainda gue por momentos, dois bringquedos
imperiais, que, durante séculos estiveram separadns.

¥erifica-se assim que — gquando menos se espera — pode aparcoer uma
bela poGa capaz de enriguecer o patrimdnio histdrico de uma Nagdo.

Mas voltemos aos globos. Uma vez no Muscu de Marinha, bavia, de
imediato, proceder & sua reparaglio ¢ averiguar a data do scu fabrico que ndo
cstava assinalada, nem no glob terrestce nem oo celesic.

Quanto 3 reparacdo, tivemos a oporunidade de saber pelo Professer
Gonter Schilder, direcior do Instituto Geogrdfico do Universidade de
Ulirecht, que a oficina de mator prestigio existente na Europa, que s¢ ocupa
de plobos, estd adstrit b Biblioteca Nacional de Viena de Austria. Fnviaram-
-8 fotografias pormenorizadas dos globos (cuja estrutura estava impecdvel)
¢ dos shorizoniess de cada um deles para ser apreciado o trabalho de be-
nefciacio do papel, dado que foi decidido fuzer a beneficiag3o das bascs nas
oficinas do Museu de Marinha. Conseguiu-se a verba indispensdvel ¢ como
o conserio, alids muiio bem svcedido, fod feito num pals de grandes tradictcs
musicais, chamei a esta modesta palestra — socorrendo-me da homofonia de
duas palavras — CONCERTO PARA DOIS GLOBOS. Escolhi propositadamente
exte tiiuln, para criar uma cert expeciativa, pois achei que a expectativa po-
deria motivar em V. Exas. o inleresse de virem abé sgui para me escutar,

Mo se julgue, porém, que tomei esta liberdade por perversio ou por
vaidade, O meu propdsito, era reunlr o maior nimero de pessoas, pois, como
V. Exas. jd deram contn, ¢, em breve, vio melhor aperceber-se, a conti-
nuagio da pesquisa cm que csiow empenhada, 58 pode ter algum éxiw se con-
seguir a ajuda de todos, No fundo, oo fundo, o que cu sinccramente descjo,
€ estabelecer um didlogo entre um mau maestro ¢ uma boa orquestra,

Todavia, receando gue este sconcertos se lome fastidioso, decidi dividi-
-lo em viries andamentos. Degie modo V. Exas. tero a oporuniade de sa-
ber, com uma certa antecedéncla, quando estl para breve o fim do vosso
sucriflcio.

Para melhor conhecer estes globos, recorri ao Dr. Peter van der Krogt,
que g2 ocupa do estudo da globologia, especialmenie do fabricante Willem
Blacu, e que recentemente publicou uma obra muito importante denominada
M glober in Netherlands, Com a sun ajuda ficamos a saber que Willem Jansz
Blacy, ¢ considerade o malor fabricante holand2s de globos do séoulo XY,
Masceu em Alkmaar, oo ano de 1571, conviveu com o astrdnomo Tycho Brahe
¢ depols de se ter estabelecido na sua lerma natal mudou-se para Amesterdio
por wolta de 1598, onde publicou mapas, Hyros, globos & mais tarde atlas,
Fabricou globos com diSmetros que w30 de 10a 68 cm. Depois da sua morte,
em 1638, o negdeio foi continuado por seu fitho Joan, tendo a oficina mu-
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dado virias veres de proprictario, manicndo todavia o nome de Blacu até
ao principio do século XVI, mas sctualizando as chapas de impressio.

Wo que respeita ans anos de fsbrico dos globos, aproveitamos ainda o5
conhecimentos de Van der Kroft. O celeste € de corca de 1700 & o terresice
de cerca de 1643,

PRESTO

Esta histdria estaria ierminada se ndo fosse, antes dos contactos que -
vemos com o Prof. Shilder e o Dr. Van der Krogt, wermos tido a oporu-
nidade de estabelecer um didlogo cpistolar com a Coronclli Socicty, que fcm
sede em Viena de Austria e sc dedica ao estwdo de globos, Tendo ido buscar
0 sty nome 3 um dos mais famosos fabricantes de globos de todos os tem-
pos, ¢ itallany Vincenzo Coronelli {1650-17 18}, aguels sociedade tem, entre
0% seus objectivos, procurar que os pafses elaborem as listas de globos an-
tgos que possuam dentro das suas froniciras.

Numa das primeiras cartas que recebi, cra-me feita a scguinie pergunta:
cstaria cu interessado em fazer a lista dos globos antipos existentes em Por-
wgal? Ainda me diziam que esta sugestio ji tinha sido apresentada, mais do
que uma vez, a instituicdes portuguesas, mas sem qualquer resultado. Alids,
0o que respeita a outros palses, s6 tinham respondido ao apelo a Austria (1954),
da Alemanha apenas 3 Baviera (1962) ¢ Hessen (1980), Svécia (1963), Po-
Idpnia (1967), Dinamarca (1968) e a Franca (I1973).

Confrontado por este desafio, € com a swddcia que tem os ignorantes,
dado que nunca me tinha interessado pelo estudo de globos ¢, ndo obstante,
05 meus conhecimentos de cartografia serem limitados, decidi envolver-me
na procura de globos antipgos existentes em Portugal e, assim, dar uma e3-
perange & Coronelli Socicty.

Comecel @ pesquisa em 1983, recorrendo acs boas offcios do Instituto
Portugués do Patrimdnio Culiural — para saber se existiam globos nas ins-
tituigtes dele dependentes — continuands com o envio de clrculares para ou-
tros muscus ¢ anquivos, bibliolecas, cscolas ¢ wniversidades, academias ¢
observatdrios., A Tgreja e as Forcas Armadas ndo foram esguecidas, assim
como diversos organismos, cujos nomes, foram surginds ao longe da pro-
cura que estava a realizar. Ful recebendo respostas ¢ organizando o fichciro,

Admitia que baveria muitos globos em casas pamticolares, mas a difi-
culdade era saber onde o8 encontrar, Por 1550, sompre gue tinha uma opor-
tunidade, falava no assumlo 08 meus parentes, amigos ¢ conhecidos e, por
vezes 4 sorte bafcjava-me, Fol assim que, cerio dia, o coronel Valdez dos
Santos me veio dizer que tinha estado noma casa do Alentejo e all tinha visto
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um el ghobo. Trazia-me informagdo dos suas caracteristicas, Tratava-sc de
um globo terrestre, fabricado cerca do ano 1800. Como os globos eram naor-
malmenie adquiridos aos pares, um terrestre oatro celeste, dirigi-me direc-
tamenie a0 proprictirio dizeodo-lhe que, pelo facto de periencer a uma familia
com wma bonga tradicio, era natural que o par do seu globe tivesse passado
pare algum dos scus parcotes, em resultado de partilhas, Feita a pesquisa,
tive a satisfacho de, algum tempo depois, receber wm elefoncma, pelo gual
vim g ssber que o outro globo, terrestre, pasiou de um s6tdo, onde estava
caqueckdo, para a posse do ji referido ¢ agora aforunado colecoionador, Apds
virias dezenas de anos de separacio, estes ipdos vollaram a enconlrar-se,
como aconteceu na histdrda a que atrds me refed, acerca das bonecas dos
nelos de Maximiliano de Habsbourg. Este episddio serve para mostrar como
€ importante proceder a0 inventinio de obras de arte, pois pode, em muoitos
casos, sor uma oportuna chamads de atengio para objectos ou docy menios
cufo valor, 03 seuz possuidores desconbecem,

Enquanic nos empenhdvamos nesta procura, fomos descobrindo a his-
thria destes belos instrumentos cientificos. Ficimos a saber que um dos pri-
meires globos celesies € menclonado por Arquimedes (287 — 212 a. CL).
Cicery descreve-o8 no sco tratado D Republica. No tempo dos romanos,
estes globos eram psados como omamento. Todavia, o uso dos glohos ce-
lestes fol introduzido na Europa pelos drabes, que desempenharam um papel
de grande relevo no estudo da astronomia. O dois mals antigos globos exis-
fentes po chamado mundo ockdental, pertenceram ao cardeal MNicolaus
Cusanus (1401 - 1464), origindrio de Cusa, sobre 0 Mosela, na Alemanha
Ocidental, tendo sido um deles adquirido em 1444 em Nuremberga, na Ba-
viera gque foi, sem divids, um local privilegiado, pois nele nasceram os mo-
dernes globos,

Ko que diz respeife a globos errestres, o desconhecimento da forma da
Terra atrazou, naturalmente, a sua repeesentagio. De faclo, apesar de Platio
(429 — 347 a, C.} considerar que a Terra era redonda e Arisidieles
(384 — 322 a4, C.) ter demonstrado cientificamente 3 sua esfericidade,
bascando-s¢ na forma circular da sombra da Terra nos eclipses da Lua, sa
ni fim da segunda motade do século XV apareceram as primeiras noticias
de ghobos terrestres, O mais antige que actualmente se conhece foi mandado
construtr por Martin Bebaim (1459 - 1506), Este globo, que wem o dilmetro
de 51 ¢m e se encontra no Museu Nacional em Nuremberga, € constituido
por gomos de pergaminho pintados por Georg Glockendon, o Velhe.

Como € sabido, Martin Behaim, conhecido em Fortugal por Martinho
da Bodmia, nasoou cm Nuremberga e erd filtho de um rico comerciante. Des-
tinade & carreira comercial estabeleceu-5c cm Anmérpia ¢ af conviven com
flamengos que tinham relagdes com Portugal. Em 1484 estava no nosso pais,
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tende pocsivelmente participado na scgunda viagem de Diogo Clo que de-
morou 19 meses e durante a qual se descobriv o Zaire, De regresso a Lishoa,
foi armado cavaleiro pelo monanca.

Casou com D, Joana de Macedo, filba de Josse de Huorere, primeire
donatirio das ilhas do Faial e do Pico, ¢ de D. Brites de Macedo. Em 1490
reprossa a Muremberga ¢ cm 1452 cstava conclufdo cstc famoso globo que,
& parte das iluminuras que lhe servem de omamentacio, representa as novas
terrs descobertas pelos portugueses. Verifica-se, no entanto, que ¢ desenho
das terras neste globo, scgue muito de perto ¢ oflebre mapa de Germanus
Martellus publicado cm 1489,

O globos foram, através dos sécolos, construfdos em madeina oo em
metal, maz o métndo de fabrico mais vsado foi o seguinte: sobre uma esfera
de madeira de didmetro ligeiramente inferior so descjade, eram colocadas
sucessivas camadas de pasta de papel. Quando seca, esta superficie esférica
era cortada, para sc retirar 2 csfera de madeira ¢ logo depois reconstitulda
por meio da mesma pasta de papel. Nos malores globos, como por exemplo
nod de 68 om de didmetre, d@ auoria de Willem Blacu, colocavam-se, no
inferior, trés didmerros de madeira em posicio onogonal , para servirem como
reforen, sendo um deles usado como eixo de rotago.

Cobrig-ge, em seguida, a pasta de papel com gesso que era desbastado
coum umia Mming com g forma de meia circunferéncia, de modo a que a es-
fera ficasse perfeitamente regular & com a8 dimensbes pretendidas,

A construgio do globo terminava-se colando, normalmente 1Z, por ve-
zes 14 gomos de papel, com o desenho das terras (glohos terrestnes) o Com
a posigio das estrelas e as figuras que represcrtavam as constelagdes do fir-
mamento (globos celestes). Para facilitar a colagem dos gomos junto aos po-
bos, multos fabricantes usaram calotes, e, 458iM, 08 EOMOS EFAM cncurtados
mas extremidades. Os gomos e as calotes eram impressas usando placas de
cobre abermas por exfmios gravadores, placas que, cspecialmente, no caso
dios globos terrestres, lam sendo actualizadas & medida que 0 mundo ia sendo
melhor conhecide, Para oz globos poderem rodar em torno do eixd cram maon-
ados em bases mais ou menos claboradas.

A pasta de papel & usada, pelo menos, a partir do fim do século XV
— o globo de Martin Behaim foi fabricado por este proesso — € no qoe res-
pelta ans gomos impressos o mais antigo que se conhece tem a data de 1509,
sendo provavelmente o seu autor Manin Waldscemuller, Todavia, neste exem-
plar de cerca de 3 om de didmetro, o8 gomos 550 constituldos por gravuras
feitas em madelra, & ndo em metal, como passaria a ser babieal,

Existem globas dos mais vanados amanhos, No Museu de Marinha, em
Lisboa, encontram-sg trés pequencs exemplares com 7.5 cm de didmetro.
530 chamades globos de bolso, Ouilres bd que foram concebidos para serem
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colocados em cima de uma mesa ou secretiria, e os scus didmetros vio aé
corea de 45 cm. Os maiores, com bases mais sdlidas, s%0 posios no chio,
como , par exemplo, os de William Blaseu de que temos vindo a falar ¢ os
fabricados por Vincenzo Coronclli, dois dos quais se enconfram na Socie-
dade de Geografia de Lisboa, ¢ que merecem alguns minutos de atencio.

Ma realidade estes dois ewemplares, que alids, s&o os mais belos ¢
makores (tem 1,10 m de didnietro) que existem em Porugal, salvaram-se por
um triz, como V. Exas, vio, em breve, constatar,

Mos dltimos dias de Junho de 1878 0 primeiro tenente de artilhariz Fer-
nandes Costa informou o secretdrio-geral da Sociedade de Geografia de Lis-
bow gue oo Arsensl do Exército se encontravam, num depdsito de objecios
inutilizados, dois grandes e velhos globos gue the pareciam valiosos ¢ que,
segundo uma antiga tradic@o, corrente naquele estabelecimento, tinham sido
oferecidos por um soberano estrangeiro a0 nosso D, Jodo V, Mesmo assim,
algum tempo atrds, chegara 3 vigorar a kdela de aproveitar aqueles dois no-
tveis objectos como combustivel para um forno de fundigho,

Luciano Cordeiro, a quem estamos a recorrer, diz-nos que os globos,
infelizmente muita deteriorados pelo brutal ahandons de longos ancs, foram
cedidos & Sociedade de Geografia, por despacho do Ministro da Guerra. Lu-
ciane Cordeiro, que fez o scy estudo, admite que foram constrafdos entre
1652 e 1694, ano em que morreu o doge Francesco Morosini e ac qual, con-
forme & mencionado numa das legendas, foi dedicado, um dos globos.

Marco Vincenzo Corenclli, frade da Ordem dos Menores fol fabricante
de um nimero considerdvel de globos, especialmente das dimensdes dos que
acabamos de referir, muitos dos quais conseguiram resistir ao lempo ¢ 208
hemens, Foi cosmdgrafo na Repiblica d= Veneza e professor pablico de cos-
mografia. Chamado a Paris pelo Cardeal César dEsteées, esteve ao servico
de Luls XIV, para quem fez 08 dois maiores globos ainda existentes, com
3,83 metros de dilmetro. Repletos de centenas de figuras pintadas por Jean-
-Baptisic Cornellle, oélebre antista parisicnse, estes dois globos sio verda-
deiras obras de ante. No aspecto cientifico, foram utllizados todos 08 rocorsos
geogrifficos e cosmogrificos. No globo celeste, por exemplo, a posicio dos
planetas foi referida 2 § de Sctembro de 1638, dia do nasciments do rei,

Estes globos, devido 38 suas enormes dimensdes, ainda ndo encontra-
ram o seu local definitive. Em 1703 Luls XTIV transfere-os para o paldclo
de Murly, ¢ 3 sua instalicko envolve mais de 50 artistas « antffices de re-
noime. Em 1715, powco antes da morte do rei, 08 globos passam felizmente
para Paris, pois, caso contrdrio, talvez tivessem sido destrufdos durante a
revolugdo, como foi o paldcio onde estavam alofados. 56 em 1782 foram ex-
postos ma Biblioteca Nacional. No infcio do século XX, o projecto de uma
grande sala de leiturd nesta hiblioteca, faz com que 08 globos sejam encai-
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xoiados ¢ guardados na Orangerie do Paldcio de Versailles, A muais impor-
tante ohra de Coronelli parecia condenada ao esquecimento, atd que os
organizadores da exposicio «Cartes et Figores de [a Terres, 08 apresentiram
com toda a sua heleza, depois de terem sido sujeitos a cuidadoso restaur,
Vimo-fos cm 1980, no Centre Fompidou, onde teve lugar aquela exposicin,
Estio actualmente encaixotados, mas sabemos que o Direcior do Musco de
Marinha de Paris, que recentemente passou & ser membro desta Academia,
cstd a fuzer todes 0% esforges no sentido de 05 receber @ expor o sew
Mmuscu,

Mio foram porém cstes 05 maiores globos jamais construidos. De facto,
hi noticia de um terrestre, que s¢ deve a Philipe Vander Maclen, fundzdor
do Instituio Geogrifico de Bruxelas, e gue foi construldo 3 partir dum atlag
de wirios volumes, publicado em 1827, contendo 373 folhas, de cerca de
48,5 x 57 cm, representande exclusivamente ag lerras, pois o ndmero & fo-
Ihas para cobrir todo o globo seria da ordem de 1000, Parece que este globo
firi uma dnica vez montado no Institeto Geogrifice de Bruxelas. O seu didmetro
Juuasc atingia o8 8 metros,

FINALE

E quanto ao inventdrio dos globos antigos existentes em Portugal, que
foi, na realidacde uma das ruzdcs desta despreionsiosa palestra, Gque posso cu
dizer? Mo que concerng ao nimero de exemplares, construldos até ao fim
o sfcule XIX, ficamo-nos em 96, o que de facio estd longe dos que exisiem
na Aunstria (309 em 1954), Sudcla (279 em 1964), Franca (231 em 1970},
Holanda (299 em 1983) & da Inglaterra que, como jd vimos ainis, tem cerca
de 300 no Musen de Greenwich, mas que 830 fica mal quando comparado
com 05 que 52 cnnhecem na Polinia (82 cm 15%66), Dinamarca (38 cm 15968)
e Norucga (89 em 1984). (M)

J4 foi distributda a V. Ex.™ a lista, que elaborel, dos globos existenics
no mosso Pais, penitenciando-me de estar escrita em inglés, pois fol assim
que a apresentel ao 7,7 Simpdgio de Insirumentos Cient{ficos, gee teve lugar
em Florenga, no ano de 1987,

MNEn vou falar desta lista, 0 que seria mass mondtone do que falar dum
anudrio telefinico, mas apenas dizer-vos que, oo que respeita & divisio por
séculos, encontramos: 10 exemplares do séoulo XV, 25 do XV ¢ 61 do
AN,

l:'] Estes nimeros sio aperas (eslinmlos o dar wma idein da grandera das colecgdos na-

Giomais, dado gue o pericsle de pesduitn & variivel (me TREN o THEN, A lisls holesdess regisia
R gomos i monucdos em globos e, nem sempre, sio consldernibas ax colecgles rivades
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Como jd nos referimos anteriormente, a maior dificuldade numa pes-
quisa como esta, £ descobrir exemplares ne sector privado. Mesmo assim,
conseguimos coconirar 20 nas mios de panbculares, sitsando-se as suas da-
tas de fabrico entre os anos 1770 e meados do século XTX.

Mo gue respeita ao estado de conservagiio dos globos que encontrel, con-
gidero que, em média, € regular, apesar de haver alguns, poucos, em muite
mads condighes, como por exemplo dois William Bicau, semethantes aos que

O gloh lerreddre Willem Blenp, do Mysey de Marinha
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cstdo actualmente o Museu de Marinha, Estes exemplares peniencem ao pa-
trimeinio da Biblioteca da Ajuda ¢ foram danificados em consequéncia de um
fogo (alids parcce ter sido o rescaldo o principal responsdvel) que, hd anos
ali teve lugar, Os globos 2m a estratura partida em viros locais e pare do
papel que 05 cobre estd completamente inutilizade. Nio me parccem de re-
cuperagio ficil ¢ 3 sua reparagio envolveria, cerfamente, um custe muilo
elevado, Por cutro lado, teriam gue ficar com grandes dreas em branco, a

0 globo ocleste Wallem Bitaw, do Mostu 3¢ Marnhs
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mignos que ¢ fosse para @ solugio de reproduzir, de outros globos idénticos,
25 partes faltuntes. Além de tado isto, a8 bases dos dois globos desapare-
cerum, assim como of respectivos shorzomtess. (1)

Uma lisig, como esta de gue estamos o falar, €, naturalmente mtermi-
nivel. Jamals se pode dizer que c5td completa. Passado mals de um ano de
g termos apresentado, o Dr. Bobem do Amaral, Vice-consul do Brasil em
Lisbos, um grande apaizonado pelas colsas da cultura, falou-me de trés gho-
Bis gue ndo constavam da lso. Dols deles estio oum antigudrio (que por
sinal 08 ndo vende), mas o eroeire encontra-5¢ no Palicio de Sintra, wendo
passado pela malha do pesquisa que fiz atravds do TPPC. Alids, 58 2 actual
Directors daguele magnifico Palicio, a Dr,®* Mailde & Sousa FPrance, |he
estd @ dar a devida Iimportincia, pois antes, julgo. que nio estaria exposto
a0 pdblico.

Trata-ge de um globo celeste, feito em 12 gomos de metal amarcio, cri-
vados numa estrutura interior. Tem 42 cm de diimetro, Dispbe de um me-
ridiano também em metal, mas a hase estd perdida,

O seu autor, Christoph Schissler { [530-1608), fabricow este globo no
anp de 1373, ¢, assim, este exemplar tora-se nio sd 0 mals antigo que se
conhece no nosso pals, como o dnico gue encontred do séoalo XV Todavia,
e3ie ghobo, além do sua antiguidsde, distingue-se pelas figuras que repre-
sentam 88 constelaches, que sdo de uma beleza excepcional. Tem também
gravados dois brazdes, um gque présumo gue scja uma alegoria & profissio
do proprio Schissler, por incluir os desenhos de duas csferas armilares ¢ die
sol e, outro 0 brazdo com as armas de Augsbarg, onde cste artista trabalhou,
£ que exibe uma drvore e a8 iniciais AV, de Augusta Vindelicorum, gue era
o nome dagueia cidade no lempo dos romanos. Sabe-se da exisiéncia de nu-
mieTes0s Instrumentos, chamados de matemitica, produzidos por este fabri-
cante, mas g6 s8¢ conhece um outro globo com & Sua assimutura, timbEm
medalice, que se encontra no Muscu de Greenwich.

Para se concluir a importincia deste plobo, basta dizer que Rudolf
Schmidt, presidente da Coronelli Society, a que jd nos referimos, considera
indispensivel que esta descoberla seja divulgada, pelas razies strds apon-
tadas

Mas & mais curioso € o seguinte episddio. No més passado passei por
Parie, e ali fui visitar o departamento de cartografia da Biblioteca Nacional,
¢ estive a conversar com a Conservadora a respeito deste globo, na espe-
randa de encontrar elementos para o estudo mais aprofundado que pretendo

('} Aposar o mau estado destes globos, [or moss srgestio, o Insingo Pomugeds de
Fatriminia Caoliumal 2 o Maseu de Marishd, fizeram uma tenialive parn ne recuperas, D
eapiinliing da oficaine adstrice & Biblictecn Mesioeal de Viena de |'|.I.I.1-I.r|l estiveram em Ls-
boa parn wralisarem & obra, sendo do apiniiis que o restanro doa globos nfdi cea pratiedvel
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fazer. 1510 passou-se numa sexta-feira, MNa terga-feirs soguinte, j4 em Lis-
boa, receho em minha casa wm telefonema de Paris, de wm inglés de nome
Barncs, que vinha felicitar-me pela descoberta, o gue achei muito lisonjeiro.
Todavia, quando percebeu que o globo s& encontrava num pabicio do Estado
fioou desolado. Porgue, perguntei-lhe eu? «Porgue me dedico & compra e venda
de instrumentos cieniificos ¢ estava disposio a pagar um bom pregos. =E a
nossa sorte, Sr. Barnes, pois assim este globo, por se eacontrar numa ins-
Lbwigde cstatal, ndo saird de Porugal =

Comu vimos atrds a estrutura de um globo €, normalmente constitufda
por pasta de papel coberta de gesso @, assim, compreende-sc que soja ex-
tremamenie frigil. Quando um globo cal ao chio, em especial agueles que
SC USAm em ¢ima de uma mess, @ sud cstrututa tem grandes prohabilidades
de se panir, e o seu desting €, quase Sempre O s660, quando o hi. Ito,
guando ao proprictirio lhe falta coragem de o deitar imedistamente ao lixo.
De facto, a recuperacio de um globo nestas condiches, & exlremaments tr-
balhosa ¢ delicada, além de dispendiosa.

0 restawro de um globo, no caso da superficic scr de papel e quando
3 psirutura se entontra quebrada, que € a pior situagio, exige virias ope-
ragdes, Em primeiro logar hi que retirar a poeire efou o verniz goe cobrom
¥ superficie. Comega-se por uma limpeza, usando uma excova de estruturg
sdequada com uma misturd constitufda por terchentina e dlcoof 2 95°, Em
seguida, por aplicacio de dgua quemte e manteado a soperficic himida,
conscguc-se dissolver a cola ¢ s gomos de papel pidem ser retirsdos inici-
rog ou 208 pedagos que, para facilitar a swa recolocacio, deverlo ser nu-
merados. O papel € entdo devidamente tratado, Incluindo wma operagdo de
hrangueamento, que 52 faz usando uma emulsdo de hipocloneto de sddio.

Liberto dos gomos de papel, hd que refazer a superficie danificads, dado
que 3 esfera lerd de ser perfeitamente reconstitufda pois, caso contrdrio, ao
recelar o papel esic ind faltar ou sobejar. N&o nos podemos csquecer que o
ermo de | mm no raio do esfera. proveca um aumento ou diminuicio de mais
de melo centimetro no sew perimetre, Em scguida iragam-se, a lipis, os pa-
ralelos & o8 meridianos com 0 maior rigor, em correspondéncia aos ped-
-xistentes e colocam-5e o5 gOmos (0U 05 pedagos) na posicdn exacta usando
cola de papel.

Terminada esta operago, bi que restinir a wnalidade do conjunto com
timtas de base vegetal disselvidas em dgus., Depois bi que envernizar o globo,
o que € indispensivel para proteger 8 superficie, das poeinas e do contacio
das maos,

A geografia, nos globos terrestres e a representacio das estrelas e o de-
senho das constelugies nos globos celestes, ndo deve ser completada, pois
o restaure pretende conservar ¢ nio embelezar, Em casos extremos poder-
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-ge-40 reconstituir as paries que faltam, em fac-simile, a panir de globos se-
melhantes,

Yimos, em linhas perais, como proceder a0 restauwro de um globe com
a cstrutura quebrada, mas ¢ evidente gue existem outras situagdes, menos
graves como sojam o papel destrufdo parcialmente pela (raga, ou a8 bases
afectadas pelos xildfagos. Como vimos @ pocira acumulada ao longo dos anos
afecta foremente os globes quando estes aiio extio devidamente pretegidos
com verniz, mas hd patros casos, por exemplo, quando o cixo, sobre o gual
rowda 8 esfera, perde o sua fixidez, o que faz com gue a superficie do globo
roce pelo shorizontes, deteriorando imemedigvelmente os gomos de papel.
Todavia, além de todas estas situaghes em que a falia de cuidado contribui,
em major ou menos escala para & destruicio dos globos, hi casos, de dificil
previsio, como squele exemplar que encontrei com & representacio do céu
praticamente destruida. Razdo: o filho de uma funciondria de limpeza da ins-
tituis & omde csie globo 5¢ cncontra, entreloyve-se, 4 scu modo, a decorar me-
fieor 05 desenhos que represcntavam as constelaches. A mie, por sul vez,
yuerendo emendar a traquinice do scu filho, lmpew o seperficie com deter-
gente ¢ o resultado foi de wl ordem que o globo, 56 3 custo, se identifica.

Existem na historiografia dos Descobrimentos, virias referéncias a glo-
bos, como por exemplo aquele que foi levado pelos portugueses que parti-
ciparam na ¢élchre Junta de Badajoz - Elvas em [524, na qual se discutiu,
sem qualquer éxito, 3 exacts posigio do meridiano de Tordesithas. Ou, aguele
putre, fgito por um famoso e grande piloto que se emborrachava € gue Ar-
mando Cortesdo sugere gue se2ja Jodo Dias Solis. Cu, entie, o que estava
a scr fabricado cm Scvilba no ano de 1519, pelo cantdgrafo Jerge Reinel,
para ser usado por Ferndo de Magalbles na sug viagem de dreumnavegacio,

Ma Biblioteca Nacional de Paris exisic uma cana andnima que vem re-
produzida na Poermgalioe Monementa Carregraphicg © QuUE 05 SCUS 3ulDTes
atribucm a Bartolomew Yelho, Tem as dimensdes de 365 x 433 mm, estd co-
lada oum cartio e encontria-se bastante desbotada,

Esla carta tem a particularidade de estar desenhada cm gomos, como o
gue seusam oz manufactura de um globoe, Nio conhecemos outro exemplo
na canografia portuguesa, até porque os gomos ulilizados nos globos eram,
pormalmente, feitos de papel a partir de matrizes gravadas em cobre, como
abids jd se disse, wenica que nio se desenvolveun no nosso pals. Os globos
que cxistiram em Foriugal, foram, ceriamente pintados,

Caso esta carta scja de autoria de Barolomew Yelho, ela sugere-nos que
este cartdgral, se dedicava também & manufaciura de globoes. De facto, num
cflehre memorial gue apreseniou ao rei de Franga, no qual consta uma longa
sDeclaration de plusiers rares instruments vaniverselz, Globes, Canes Jde
nauiguer et Aduyss, que, che Bartolomen Velho se propunha construir e, dando
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o devido desconto 3 faniasia desic cardgrafo, que cra no entanlo um belo
desenhador, enconiram-se variadas referdncias a globos. Numa delas aparece-
=05 UMa proposts curiesa; «arie para facilmente se cartear num globo, com
06 PUMOS COme numa cirta de navegar, ¢ sem gualsquer ceriminlass.

Apesar de algumas referdocias, a verdade € que ndo conbecemos exem-
plares fabricados por artistas portegueses, & excepcio de um globo gue se
encontra na British Library, de Londres, e que esteve exposto dumantea XV
Exposicao Europeia de Arte, Ciéncia e Cultura que teve lugar no ano 1983,
E de madeira pintada ¢ lacada, tem o didmetro de 59 cm ¢ foi feito em 1623
pelos padres jesuitas Manuel Dias Minior ¢ Nicolo Longobardi, sendo o pri-
meiro portugués.

A pergunta que agora fazcmos € a sepuinte: porgod este completo des
saparceimento de globos antiges portegueses, guande hd provas concretas
da sua cxisténcial

A resposta €, sem divida, Tgual a muitas outras cm que porguntissemos
oode cstio os astrokibios nduticos, os guadrantes, as balestilhas, as agulhas
de marcar, as ampulhctas, wdo iostrumentos gue foram igualmente Gabri-
cados oo aosso pafs e usados pelos nossos piloios do empe dos. Descobri-
mentos e dos quais os porugueses ndo souberam guardac um dnico exem-
plar. (%)

Mo caso dos plobos podemes ateibuir o feio & politica de sigile imposta
pelos nossos soberanos, politica que al guns historiadeores, boje cm dia, piem
eot causa, Mo entanto, & bem conhecido o cflebre alvard de D, Manocl,
com data de 13 de Novembeo de 1504, que reza assim; «. . defendemos
[profhimes] que oo fagam nenhuns mesires das cartas de marcar, ncm ou-
tros oficiais nenbomay pomas [globos] grandes nem peguencs, de pouco, nom
de multo, porgue nlo quercmos que sc fagcam cm mancira neobuma, ., =,

Fica assim bem claro que o rei prodbia a manufeciura de globos, o que
pode justificar, na época, a sua ranidade e explicar que, actualmenic, apenas
se conhegn o exemplar atrds referido, mas que foi feito na China jd no sécalo
KWVIL. Emitoadd o s, o mesmo oS¢ pussotu com a-canografia de que exisie
um patrimonio aotdvel, s bem que (e alvez por isso) a maior parte se en-
CONITE M0 ESIEAngeLrD.

D qualquer medo, com ou sem globos de ongem portuguesa, o gue acima
de fude interessa & gue actuplmenie haja consciéncia &0 valor incstimdvel des-
1es instrumentos cientificos que, juntamente ¢om a cartografia, s8o documen-
s o maior interesse pacd estudur o evolegdo da descobenia do mendo, de
que os portugucses foram plonecleos,

(%) Ordnloo msoeolEhes nlulieo qoe chegos, em Porugal, abé ace nossas dies, ol o Coim-

bra, que B¢ enconira po Observatfeio Asrandmico deguels cidade B ne entants um instru-
mento lardive ¢ pulae suas coracleristbcas, nbo endow, cenaments, & Bonde dos msios
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Scjam mindsculos objectos de trazer no bolso oo tho grandes que ndo
seja Tdcil encontrar local para ox exibir, sejam de madeira, de metal, de
papicr mdché ou aé de papel que tomam forma quando se sopram como um
balip, sejam simplesmente 3 representacio da Term ou do Firmamento ou
também uma bela obra de ane, repleta de dominoras com bascs ricamecnic
trabalbadas, para ndo destoar numa sala do paldcio do Bei Sol ou do nosso
D, Joao ¥, o gue interessa, € que iedos aqueles que & forca agora me ouvem,
ou gue um diz, volontiria e corajosaments me ledam, o que interessa, repito,
€ gue ajudem o sumentar 4 lista constitulda por 96 globos 4 que cheguei
— & gque agora jd sio uma cenlena — para que melhor seja conbecido este
magnfico patrimdnio e, pelas razdes que aponici neste modesto trabalho, pro-
fcgido da Firia do tempo ¢ da insciria dos komens.

9.12.87
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Jodo Pereira Dantas
um homem da expansio europeia.
A experiéncia na carreira da India,
a noticia na corte de Paris.

Comuminapie apeerenioda por M, * EMILEA
MADEIRA SANTOS, me Aodernia de Marinha,
e 27 de Sumho de f98S.

M meados do sécubo X1 eram muitos 08 poriugueses que conhe-
ciam a carreira da [ndia, a tinham experimentadeo, através de uma
ou viarlas viagens, e sobre cla possuiam opinides bem fundamen-
tadas.

Alguns tinham pendor ou eram mesmo incumbidos de passar ao papel
relatos, comentdrios, sugestdes sobre 130 complexo mecanizmo. Cutros ain-
da, pela Europa, MNorte de Africa, Levante, recolhiam informagGes, selec-
clonavam boatos, subornavam ou simplesmente pagavam para obfer noti-
cias que pudessern acautelar a seguranca deste cordfio umbilical gue ligava
o Reino ao Estado da fndia e confirmar o monopolio sobre a rona do Atlén-
fico singrada pelas suss rotes maritimas apoiados em escalas esiratégicas.

Poucos recebiam a dificil, senfo impossivel, tarefa de, como embaixa-
dores na Europa, defenderem, a0 nivel diplomético, a legitimagio do mo-
nopalio dog territdrios ¢ mares descoberios, outorgada pela Banta 5& aos dos
paises ikéricos no final do século anterior ¢ agora constantements ameigado
na costa da Guiné ¢ Mina ou mesmo ne Brasil,

Karos eram aqueles que tinham mfoermacio correcta do gue se passava
na América do Norte, das paisagens, das riguezas de uma terra que ficava
fora das rolas e das demarcapdes portuguesis.

Jodo Pereira Dantas, fidalgo poriuguds, percorreu toda esta trajectona
em cerca de trinta e cineo anos. Viveu experiéncias, cumpriu missdes, (o-
maokl infcianivas, usou argumentos mais ou menos dificeis de sustentar, reco-
Theu moticias ¢ moveu-s¢ numa Europs conturbada, onde 2 cristandade ze
dividia & hostilizava, mas cujos esiados ndo deixavam de estar alenios & par-
iilha do mundo ou antes 4 possibilidade da sua rectificago.

Méo & agui o lugar aproprlado para seguir uma trajectiria tio longs
e complexa, isso ficard para mais tarde. O contacto com WMa pPersonagem
deve ser lento, demorado e progressivo. Por agora eoupar-me-ei apenas de
algons aspecios que nos podem ajudar a comipde 2 imagem do mundo cons-
iruida por esie homem, airavés de uma experidneia arriscada de longos anos
na [ndia, na Africa, nas armadas e de uma permanéncia agitada de dore anos
{1557-1569) na corte de Paris procurando dentro ¢ fora dela, 1oda 4 infor-
macEs il ao =0 rel ou apenas apetecida pela sua coriosidade.

Trata-se sem divida de um curricuelum honrose gue o proprio reswme
an saligitar o reconhecimento real.



*MNo primeiro d"Abril [de 1565] que $¢rd o0 lempo em que esta
carta podera ser dada a Vossa Alteza se acabiio de comprir e carrar
0§ 0ito annos que & sirvo neste carreguo & laguacia [de Paris] com
tanto cujdado vigilancia & deligencia como Vossa Altezn sabe [, . ]
¢ tendo em vinle cinco annos de seTvipo da Jndia d° Africa d arma-
das ¢ dessa corte guastados ¢ despendidos dez mil cruzados de Ta-
zenda de Raiz parrimonial paguos com duzencos mil reis de tenga
que de Yossa Alteza tenho, vim nestes oito annos consumir ¢ enpe-
nhar aqui o Kesto do patrimonio gue me ficava e a ssaude que per-
dia cobrar tarde ou nunca o gue tudo haveria por bem empregada
teem Yossa Alteza ndo faltar pera mim a Razdo Equidade ¢ Justi-
2 que a lodos guarda em este tempo em que lhe Requeira. (0

Sobre a sua viagem ou viagens 4 India como soldado, so servico de El-
=Rel, onde s terd condurido com bravura em bajalhas navais contra os mu-
culmanos, a ponto de lhe 1er ddo concedida & Comenda da Ordem de Cris-
to, assim como sobre o parecer agerca da carreira da India que, por manda-
do de D, Jodo I, escreveu em 1556, ocupei-me num trabalho hd exacta-
menle winte anos, na 1.* RBeunifo Internacional de Histdela da Niotien e da
Hidrografia, organizada em Coimbra pelo Prof. Luis de Albuguergue.

Nio vou porianto repetir-me, mas apenas salientar os aspeclos gue per-
mitem acompanhar o alargamento dos espacos @ a constmicdo da visdo pla-
netdria gue obreve através da aplicacdo constante da curiosidade ¢ da asso-
ciagio inteligente de clementos que artcula,

Da eficécia ¢ da seguranca da carreira da [ndia dependia a estabilidade
do governo, a ocupagdo militar e manutenglio das rotas maritimas do Esta-
de da India, assim como interesses comerciais da corca e dos capitalistas
que mads ou menos indirectamente beneficiavam do afluxo da especiaria pe-
la rota do Cabuo,

Fara procederem ao estudo sistemdtica desta navegacdo, foram chama-
dos fidalgos, pilotos € homens do mar de forma a serem analisados og pro-
blemas da ndutica, da fazenda real, da estratégia militar & dos condicionalis-
mos paliticos encontrados no Indico, um oceano singrado por ligagses secu-
lares, contrariamente ao Atlintico sul onde se riscava uma rota apenas em
fungdo dos interesses portugueses ¢ da forga dos clementos da natureza.

L parecer de Jodo Pereira Dantas, retomando temas de discussio ante-
rhores, examina-os om conjunio ¢ propde uma navegagdo inteiramente no-
va, com elementos jd experimentados isoladamente e outros originais.

Dessa inovagdo interessa-nos apenas abordar aqui um ponto que, pela
sua originalidade ¢ implicagpdes posteriores, merece a nossa atengdo: trata-se
da construglo de uma fortaleza no Cabo da Boa Esperanca para apoio &
navegacio,

Alterado o *liming"* da viagem, ¢ a rota no Indico (por fora de 3. Lou-
rengo evitando a invernada em Mogambique), tornava-se necessdrio criar uma
novi estrulura administrativa e comerclal que desse apoio & navegacdo pro-
posta ¢ funcionasse come escala substituindo Mocambigue, onde habitual-
mente e invernava. O ponto escolhida fol o Cabo da Boa Esperanca. As



razdes de ordem ndutica aduzidas ¢ que pdo vamos agora expor, loram con-
firmadas por pilotes ¢ fidalgos responsdvels pelos destinos do Estado da In-
diz. As vantagens de ordem estratégica relacionavam-se com o poderio fur-
co no oceans Indico, A tocalizacdo da fortaleza-escala dificultaria a sproxi-
magdo dos turcos quer pela maior distinga, quer pela exisiéncia do regime
de mongdes que impedia a navegacio entre a India ¢ a Africa no perfodo
em gue & armada ai devia fazer escala num mar calmo de plens Verdo
[Feversiro-Margo) e aguada numa terra fresca de clima acolhedor e sauddvel.

Por rapdes de ordem politica, eoonndmica ¢ administrativa, nunca se es-
tabeleceu uma escala para a carreira da India no Cabo da Boa Ezsperanca,
o que ndo quer dizer que & ideia ndo tvesse vollade g ser debatida e ndo
se conhecessem as vantagens que dai adviriam pasa a navegagho da India
e para o dominio da Africa.

Seriam o5 Holandeses em 1662 & pdr em pravca 130 proveitoso projecto
provando, passado mals de um século, a capacidade do fidalgo portugoés,
ndc 56 para analisar em todos 0s seus aspectos a carrcira maritima regular
mais longe do planeta, como avaliar & forga da influéncia politica e militar
do império tureo no indico onde os Rumes continuavam a incomaodar, e ainda
a vaniagem de ocupar um pento chave no continenle Africano, onde o cli-
i, coplrariamente &8 regides ropicais, prometia sadde #03 curopeus,

Sobre a complexidade do poverno da [ndia e as capacidades dagueles
a gquem cabia a grande responsabilidade de o exercer; numa diversidade (30
grande de regides como era aguela que a rede comercial porfuguesa locava
& em mercados com uma sensibilidade extrema apurada, Jodo Pereira Dan-
tas formulz a sus opinido peranté o poder cenfral.

*Mosso Senhor guelra dar nestas codisas da Indis bom sucesso
g deparar Vossa Alteze pera guovernar tal pessoa qual ey entendo
ser necessdria pera Remedio & conservagio daguelles Estados que
Requersm muitas € boas calidades junias em b 56 homem porgue
o bon guoverno delles nido consiste em hila 5o vertude oo calidade
mas em muitas pela diversidade das materias E dos negocyos que
socedem ¢ das gentes com que se tratdio E digo que de Dews ha de
vir isto porgae d'Elle sd e de sua bondade e clemencia s¢ deve espe-
rar tedo o bem™ .

J4 Afonso de Albuguerque sscrevig a B, Manuel: (.. .} 2 india nam
he ho castelo da Mina, pera cad ano bulirdes com ela, porque ha nela muito
grandes rex e senhores de muitas jentes de cavalo e de pee (.. )"

Eram homens com a visdo dos grandes espagos que se apercebiam da
sun diversidade & da pecessidade de um governo que unificasse politicamen-
{¢, sem ignorar a variedade das gentes, das suas economias € culturas,

Nomeado em baixador de Portugal na corte de Paris em Abril de 1577,
ainda por D, Jodo 1, que conhiecia todo o seu curriculum, Jodo Pereira
[anias, entre muitas outras actividades de recolha de informagdes ¢ espio-



nagem réferentes is consiantes questdes juridicas levantadas pela presenca
de franceses ¢ ingleses nas costas da Guind ¢ da Mina, Scupou-se com o maior
afinco na obrengio de noticias sobre os movimeneos do Turco @ as ameagis
que podiam significar para o Estado da india.

A sspronagem no Levante ao servigo dos reis porodpueses sobre a8 mo-
vimentagdes milltares ¢ s acordos diplomdticos dos turcos tinham grandss
tradighes desde o lempo de D, Jodo [1, sendo antes, E desde entdo judens
e mercadores desempenharam papel de eelevo sendo-as suas informagdes co-
tejadas enire si ¢ com as de outras origens.

As noticlas obtidas por Jodo Pereira Dantas em Paris, vinham frequen-
ternende vie Venera e tinham origem em Constantinopla, MNa Primavera de
1563 aparethava-se na Asia Menor madeira destinada a trinta galés, O infor-
rmador nAe sabia qual o s20 desting, mas dade gue o imperador turco estava
etn paz na sus frente ocidental; era bem possivel gue os materiais se desti-
nassem & serenviados para o Sues e, wma vez consiruidas as galés, pariissem
pEra o atague ds armadas portugnesas. ™

Mercadores de confianga, com mteresses comercinis no Levante, podiam
eventualmente aliar a0 pegdeio a epionagem. Francizeo Bernaldes, merca-
dor portugués radicado em Paris, partindao para Alexandria e dal para o Cai-
rit, Dferece-se ao embaixador para recolher todas as informagdes de interes-
se para & politica portuguesa. A sua condiciio de mercador e o facto de o
considérirem francés facilitor-The-jia o missdo de *poder ver @ entender o que
necessdrio fdr pera saber dos que 14 254d0 o que pala terma se disser ¢ fizer
(o) Adnda que ndo s trale de um eypecialisig @ sua informaglo servira
“pera pelo menos confrontar 08 seus avisos com os outros que Vossa Alteza
doutras partes ou pessoas tiver (., .).""

A Faris afluiam notlcias das relapbes do Tureo com ¢ maks longingus
Oriente. Mo Verio de 1563 chegavam a Constamtinopla, com ricos presen-
tes, embaixadorss do rei de Axem, situado na ifha de Sumatra e que segun-
do sabemos guardara por muito lempo um grande isolamento. Pediam ari-
Iharia ¢ artifices especializados na sua construcio’™,

Foi ao ler esta nodicia gue surgiu, no mew espirite s imagem do mapa
de Ferndo Yaz Dourado {156E) representando Sumatra e o reine de Axem
ou Achem profusamente decorede com elefantes que seguravam ma tromba,
nio o5 habituais troncos de drvore, mas canbdes dourados, e s preparavam
para os coldcarem nas respeclivas bases de madeira com rodas {fig, 1},

Mée vamos ser (Ho lineares que consideremaos estes canhdes, desenha-
dos por Ferndo Vaz Dourado em Lisbea, nd and de 1568, 05 mesmos com
que o Tureo tera correspondido ao pedido dos embaixadores de Axem, em
1563, Mas uma coisa podemos concluir;: era o poder das armas de fogo da
marinha portugnesa, seu grande trunfo no [ndico, que o pequeno reing de-
sejava compartilhar, ¢ que, losse qual fosse a sua origem, entre o5 anos de
1563 ¢ 1567 parece té-los obtido em quantidade suficiente para que 4 Fama
detes chegasse a Poriugal.

Mas tambdém do Oadente, do Move Mundo, da parie Setenirional dos
Americas, cujo dominio era, sepundo a concepeio dos palses ibéricos, apa-
nigio da Eapanha, também dessa terra longingua g podco interessante pariy
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a politica porruguesi, chegavam noticias que indirectamente podiam afectar
BS posipdes pOTIUZIEsas,

Em Franga, o Estado, contrariaments pos paises ibéricos, mantinha-se
afastado das descobertas e da exploragio das novas terras, O Conselho do
ref entendia *gue este negocio ndo hera pera el Bej (.. b e que (. . ) valeria
maks fazer 338 a esperiencin 4 custa dos particullares gque da Fazends del Rej
[...}e farilo &s despesas por el Rej ¢ o proveito por elle’" 17

Assim acontecen na Florida entee 1562 & 1565, Em Derembro de 1562
jil Jofio Pereira Dantas analisa a8 questdo sob o ponto de vista da politica
internasional & recolhe toda a informagio que & sua natural curiosidade exipe.

Considera ele trés pontos importantes dignos de aviso, no que diz res-
peito & presenga de uma coldnia francese na Florida.,

Y0 primeiro hé gque como os que aly ficaram fordo enviados
pelo almirante Xathithon todos sdo Ugnotes™ ¢ irfo converter os
autoctones & sua seita.

O eegundo que aguelles portos ally pessuldos pelos estrangei-
ros serfio de grande danno a el Rej de Casiella (.. ). E o terceiro
€ mais jmportente he gue estas gentes vendo que eu me afferro e
afferre] sempre affazer boa a posse que Vossa Alteza tem nas ter-
ras descubertas por essa Coroa ¢ peflos vassalios della pelas despe-
=a5 £ pelas deligencias sobrisso feitas como por intervir nisso 8 au-
thoridade dos pontiffices, elles como pessoas gque desta ultima tem
pouca conta, fazem mais caso das primeiras e fundados nellas fin-
gem ver nisto hi nowo descubrimenio feito pelos franceses"”,

Efectivaments a legitimagito da posse conferida pela Santa 5& a Cascela
¢ Portugal seria secundarizada até ser completamenie ignorada. Mas enire-
tanie convinha & Franca fazer valer as razdes de ordem temporal. Was nuan-
ces destas doutrings & especializda 4 nossa nova confrade Dra, Ana Maria
Ferreira, Mas vejamos comao se expressa muito concrefamente o nosio alen-
o embaizador que rapidamente se apercebey dos scus perigos.

Ok franceses “mandam (2 exemplo do que essa Coroa de Portugal wsou)
deixar padrdes de pedra com as armaes del Rej de Franga esculpidas nelles™*

Destribuiram-nos, ndo apenas pela zona da chamada Ribeira de Santa
Helena, onde haviam deixado os ugnodes, mas por outras proximas “como
em sinal de posse'’,

Yejamos a andlise do embaixador sobre este procedimento. A coloca-
s dos padrdes em lugares da demarcagdo castelhana, considerados desco-
beros pelos franceses podia, a curto prazo, ser até vanlajosa para Portugal,
porgue vinha corroborar os nossos direitos “em todas as (erras €m gque se
lez por parte da coroa portuguess cemelhante diligéncia.”

A miédio prazo, porém, 1al procedimenio frazia grioves riscos “he gue
s¢ na demarcacdo de Vossa Altera descobrissem nouamente algla terra ou
prouincia onde ndo ouvesse jamais sido felta esta deligéneia de padrdes que-
reridio pretender ter direito nella polla averem primeiro trithada ¢ Demarca-
da {...)"



Nio resistimos A tentaglo de transcréver & opini@o de um homem de
larpos horizontes que conhece bem o quotidiano das cortes europeias enre-
dadas em lutas intestings, onde, apesar de (udo, ndo se avaliava bem a mag-
nitude do gue estava a acontecer o mundo, gue por 5ua iniciativa se desco-
bria e explorava;

"y, ..} como nas cousas umanas sempre se faz grio caso de Re-
medear of inconvenyenies presentes ¢ muite pouco d'alalhar 08 que
podem sobeeder e sobrevir, neste negocio d'agora ¢ mais 8 ocasido

de contentaments que de pesar ¢ por isso escrevo & Yossa
Alteza' @

A dpoca devia porém ser de prevencdo, principalmente na costa da Mi-
ni, bem patrulhads pela armada portugussa, mas ndo suficizntemente sepu-
ra. Tivesse-ce em conta o caso de Villegaghon no Brasil goe tamos frabalhos
dera e estava ainda a dar. Era indispensdvel tomar providéncias “*por escu-
sar estas burlas 2 achagques de lugar vago, primeso ocupante (L. )@ Oulras
semeliantes cousas a gue se apegusm os que 52 ndo guerem sobmeter nem
gwovernar confforme & consciencia, direlto, justica nem Rezio, "™

Embora a Amdrica do Morte ¢stivesse fora da demarcacio poriugucsa
g0 e 1A se passava apenas pudesse servir de ponte de releréneia, Jodo Pe-
reira Dantas tratow de se informar pormenorizadamenie daguele Novo
Mundo.

O relato gque enviava para Lisbos era paturalmenie filirado em fungio
dos interesses diplomdticos que constituiam a sua principal obrigacio. Mas
apesar disso ainda nos chegaram descrighes muite belas dos oras da Florida,

A sua casa era aposentadoria de muilos véonicos portugueses, pilotos,
cartdgrafos, roteiristas, que andavam por essa Buropa oferecendo servigos
a5 Senhores gue melhor lhes pagassem. Eram no dizer de Luds de Aleu-
querque homens conheécedores das “Cigncias de apoio & expansio’’, E -
tando o mesmo auior: “Me sécaloe XV um cientisia, um técnico & um artis-
l& ndo estavam bHgados 3 terma gue o5 viu nascer — estavam bhgados aos reis
ot senhores gque lhes pagavam; ¢ efa lclto trocar um rel ou um senhor por
outro, guando o segundo oferecia melhores condigdes de vida,'™10

O filhos do candgrafo Lope Homem, assim como Antdo Luds ¢ Gas-
par Caldeira sdo alguns desses téonicos que se sentavam @& mesa do embaixa-
dor em interminaveis negociapies pars um pozeivel regresso & pdiria, em con-
digles vantajosas,

A costa oriental da Florida, profundamente recoriada ¢ penetrada pelo
mar, atrafa especialmente a atengdo deste recolector infatigdvel de noticias
de “longes terras®.

Conhecia a linha do litoral, as latioedes dos lugares, os bracos de mar,
a3 suas profundidades ¢ navegabilidade.

Vale a pena cotejar a sua descricio da cosia entre cerca de 32 graus ¢
20 gravs de latitude norte com um mapa da época. Escolhi propositadamen-



Fig. 2 — A Flarida, represenindn sm 153 por Ssdadito Lope, resalia darmmenie de uria -
Toriregio il eais relimentar o gue squsdla gque jd poesalum o emhExador ko
Pereirn Danias & ne eariaprafos filkos de Lapo Homem, em Pty



e um mapa poriugids de 1565, A superoridade dos conhecimentos de Jodo
Percira Dancas sobre os do candgrafo Sebastido Lopes sdo por demais evi-
dentes (fig. 2).

Aquile a que chama ribeira de Santa Jiiena ¢ todo um complexo ecos-
sistema de ithas ¢ peninsulas envolvidas e penetrades por muitos guilome-
tros de mar gue se situn wm pouwco acima dos 33 gravs & onde avulta uma
itha de grands superficie a ITha de Santa Helena (Gg. 3).

A ribeira “de Szanta Jllena (. . . ) tem muito boa e larga entra-
dm & no canal o mepos Tundo eio res bragas 2 dally perz deniro
niove dez [bragas] achardo ¢ sete em baixa mar [. . . ]. Esla Ribeira
nEe & de aguod doce mas be hil brago de mar gue entra age cines
leguoas pola terra e delles sem Oulros Quatio ou cinco estejros e
a hila parte ¢ a oulra que s estendem a duas ¢ a tres leguoas qus
todos s¢ podem naveguar de grandes navios.

Em toda csta terra desde Santa Ellena (gue estd em 15xij graos)
gt a8 Ribeira de Cruz que esta em XXIX ¢ um quario achardo no
mes de Maio parreiras muj grossas carregades de uvas negras de
muj grosse baguo, amoreirais, cyreijais grandissimos, altissimos ¢
grossos pinheiros, carvalhos, azinhos, cedros, loureiros, pae das An-
tilhas a que chamio santo brassil e outras muitas sories de arvore-
do e palmeéiras de (amaras bravas. Achardo perolas como as dir Pe-
e e muitas sortes de pelles de anymans de gue carregudrio, Cre-ae
de certo gue eormo e déda a uva se dard o pio 2 tedo outro fruyios
quie se semear (. )".

Era o encontro de uma topografin estranha, mas atraente gque abria os
bragos de mar wos grandes veleiros do Atldntice pard wma naturezs prodiga
euma terra de veperagio semelhante & mediterrdnicd, com 28 Uvas, 08 Carvi-
e, ou cedrow, o8 loureiros, as amoreiras, prometendo wina mesa farga de
pac e vinho, mas mais rica ¢ variada que a da Europa meridionsl.

Podemos facilmente reconstituir em cass do embaixador, gue gastava
o sew ordenadeo € o prédprio pateimdnio com hdspedes ¢ visitantes, as tero-
lias com os cartdgrafos ¢ roleiristas portugusses, pcupando-se ¢m pormenor
das noticias dos litorais que desconheciam experimentalmente ¢ que ainda
nio figuravam na cartografia portuguesa da época.

Sem enfiadar o rel com assuntos demasisdo técmioos o embaixador nio
deixava de informar:

"Eu tenho a descripgio dos portos ¢ da navepguacio pera hir
& clles e da ssituagdio ¢ calidades da terra e das barras que nio es-
crisug o Vossa Altess por ser couUsa gQue nEo serve nem imporia pois
isto ndo he da demarcagio dessa Coroa™ 5!

Aliando a experiéncia do Oriente & notica do Novo Mundo Jodo Perel.
ra Dantas compde uma visdo planetdria ndo 5o a nivel do geografico mas
também, com bastante cautela, eshoca um alerta para os chogues das in-
fuéncias politicas que j& se verificavam ou apenas se anteviam.



Fig. 3 — Mapa sctual da regido da Fiorida



Este era um peripdo em gue se sucediam acontecimentos com grande
repercussdo no fumuro: 8 mepiura da cristandade em facedes hostis, a abertu-
ra de espagos considerados “'vagos™, mas onde fervithavam outras culturas,
a economia capitalista a submeter pelo poder financeiro as velhas monar-
quias, Tudo isto era demasiado vasto para poder ser apreendido nas suas
consegquéncias pelos contempordneocs. Mas para Jodo Pereira Dancas e ou-
[ros que na mesma epoca estiveram atentos & “Abertura do mundo'” ¢ra jd
possivel de concluir que o¢ acontecimenios estavam & ultrapassar as velhas
ceiruturas em que se escudava a Europa: “porgue os casos <30 mais que as
leis & 05 sucessos das cousas, deferentes das proposicdes dos homens®® 02



I fibliotecs da Ajuda, Ms. 49-%-9, Forradar dv Corven de Jodo Perelea. Dantas
[LS62-1584, fal. 78y,

! Barrmdar g carras (., fod, 85,

T Cara de Afonse de Albupasrgue a @, Manued de | de Dezembro de £513, AMNT.T.,
CaC., po l,m. 14, d. ¥, pahl. in Corday de Affonro oe Afbsgrergue, sepuices o dommemen'or
g af uciagem, pabl, :ob & direccdo de Raymundo Anionio dg Bulhiie Poce, wal. 1, Lishog,
|BBA, p. 154,

! Rorragdor e Cireros (. ), fol. 25v,

* Idem, fol. Xv.

¥ fdem, fol, T4,

¥ Boreador de Caveas (...}, fol. 8%y,

V Bovradfor de Cartas ..., Tol, Sv

* Idem, fal. &¥v.

W § uks de Alboguerque, Novepodorss, Vigfomter £ A sentireiros Portugeesrey, wios, XF
@ AFY, wal 11, Cacubp de Leitores, Liskos, 19T, B, 127

W Borrador e Cartes (.. .), fal. 5.

I Barrador de Carter {0, Tal, 6






ESTE LI¥RO FIN COMPOETOD E IMPRESSO
PA SCARFA IMPRESSORES
Rila Das FLORES, 19
13050 LIS304



A PRUP{'}SITQ DA PASSAGEM
DO 4.° CENTENARIO DA DERROTA
DA INVENCIVEL ARMADA

Gl gpreamails pelin Cose, Henrgue 4. da Fon-
xeen ma Acodersa de Morinka, om 29 de funke e [90F

INTRODUCAO

ASSA este ano © quare centendrio da derrota da Iovencivel da Ar-
mada. Na realidade, foi a 30 de Maio de 1588 que partia de Lisboa
a Felicizssima Armada de Sua Magestade Filipe 11 de Espanha ¢ 1 de
Portugal, que ficou conhecida na histbracom o nome de lovencivel Armada.
Si0 bem conbecidas as caugas da guerra entre @ Espanha e 4 Inglaterra.
Ma segunda metade do Séeulo XV a Espanha era a mais poderosa nacio da
Europa, Riguezas imensas chegavam aos portos cspanhdis, o que despertava
a cohica dos piratas ¢ corsdrios. Forum os ingleses Jonh Hawkins, Drake
¢ Frohisher que mais ousadamente interferiram no comércio maritimo cs-
panhod, Faziam-no & coberto da proteccio da Rainha Isabel de Imglatcrra.
Por putra lado, Izabel auxiliava oz rebeldes bolandeses que se finham
revoltado contra o domnlo espanhol, prolongande o conflile nos Pakes Baixos.
Além disso, Isabel rencgara a religifo catdlica e professara o protestan-
tismo ¢ o proiprio Papa pedia a Filipe I, campedo do catolicismo, que or-
ganizasse uma expedicko punitiva contra a Inglaterra, para extirpar a nova
seita religiosa. Todos cstes motivos eram mais do que suficientes para que
Filipe 11 resolvesse destruir o poder inglés.



Um dos maiores paladinos duma expedicio contra a Inglaterra era D.
Alvarg de Bazan, Marqués de Santa Cruz, Distlnguira-se em multos com-
bittes no mar ¢ na Batalha de Lepanto, em 1571, comandara uma caquadra
de trinta galés, Em 1580, excrcen o comando da cequadra de 56 galés e 48
naus que apoiou pelo lado do mar o Duque de Alba, gquando este invadiu
Portugal. Esta csquadra for¢ou a entrada do Tejo que era defendida por 32
naus de I, Antdnio, Prior do Crato, Comandara também a esquadra Jde 28
naas ¢ cinco patachos que derrotow, cm 1382, no mar dos Acores, uma es-
quadra francesa de §0 navios e, no ano seguinte, chefiou a expedicdo que
conguistou & Terceira, apesar da resisiéncta das tropas portuguesas e fran-
casas, ¢¥1as dltinas comandadas pelo capitio-general de Chastres. Pelos scus
feitos nesta expedigo Filipe IT dew-lhe o tiulo de capitio-general do mar
DCEAND.

O Marqués de Santa Cruz cra portanto um chefe prestigiado e com grande
experiéneia de combate no mar. Em 1383, quando ainda estava em Angra
do Heroismo, cidade que acabara de ocupar, escrevea a Filipe [T, propondo-
-Ihe que s¢ fizesse no ano scguinte o atagque a Inglaterra. A ests missiva res-
pondeu o rel espanhol de forma ambigua, infermando-o que pelo sim pelo
nit0 mandaria fazer provisdo de biscoito na luilia ¢ daria pressa ao apresta-
mento dos galebes de Portugal e das naus da Biscaia. Também iria mandar
gente para a Flandres, para ficar mais 3 mao ('),

Contudo, sd trés anos mals tarde, em 24 de Janeiro de 1586, perante
a insisiéncia do Marqués de Santa Cruz, Filipe 1T lhe ordenou qoe fizesse
o plancamento da cxpedicio,

PLANEAMENTO DA EXPEDICAO A INGLATERRA

O Margieds fez o plancamento rapidamente, pois ji dispunha de fodos
o8 dados para o fazer ¢ tinha grande experidncia da guerra. E um documento
notivel, datado de 22 de Marco de 1586, onde, de forma exaustiva, se cal-
cullam o3 mavios neccssdrios, os ofectives © os custos da expediciio, Bazan
considerou o apeestumento de 150 navios de linha, 40 wrcas pars o trans-
pore de abastecimento ¢ apetrechos, 320 zabras, caravelas de coberta ¢ ca-
ravielas poquenas a que se chamava mexeriqueiras cm Ponugal ¢ oulros navios
diverzos para o transporic de munigdes, cavabos ¢ outras colsas. Esies navios
tinham no todal 10 750 wocladas ¢ peles cmbarcariam 16 612 homens de
mar (%),

|:|:| V. ala Armada Invencibles, por Cesireo Femundes Dure, Tome ], Doe. 1e2,

21 Mdem, idem, Doc. &,



Além dos navios jd referidos, Bazan previa o emprego na expodicio de
40 palés com 3200 homens de cabo e 8000 remeiros, seis galeacss com 720
homens de cabo e 1300 remeiros, 20 fragatas e 20 faluas napolitanas, Estis
tilfimas para g travessia do golfo da Biscaia segoiriam dentre das nags gros-
sas, Para o desembarque das tropas nas praias scriam utilizadas 200 barcas
de fundo chato, semelhanics 35 usadas na expedicio & Teroeira,

Na armada embarcariam 55 000 soldados de infantaria, espanhdis, por-
lugueses, italianos ¢ alemécs, 1200 soldados de cavalaria ¢ 4290 de artilha-
riid,. A cate pessoal havia que juntar 300 pentiz-homens, aventureinos ¢ criados
de pessoas particulares, © wtal da gente de mar ¢ gucrra a embarcar seria
de 84 222 homens,

D5 ahastecimenios para esta expedicio foram calculados para obto me-
e de viagem, Cada raclio tinha libra ¢ meka de biscoito, melo sazumbres (7)
de Castela de vinho, 16 ongas (') de wucinho (duas vezes por semana), 16
ongas de queljo (duas vezes por semana), 16 ongas de atum (ambém duas
NCECE POF scmana) ¢ meko sazumbree de azcite. Mas raghes entravam ainda
favas, grios, arroz, alhos ¢ carne de vaca salgada. Esta ditima cra dada uma
Vo por scmana, & razio de meia libra por pessoa.

Ma armada seguiriam 1600 cavalos para o exéreito ¢ 1400 mulas para
o servico da antilharia. Para a alimeniacio destes animais feria que se contar
com o transporie de covada ¢ palha,

Mas o plancamenty de Bazan prevd também outras coisas pocossdrias
para a expedicio, tals como enxdrcias, ferros, dncoras, tendas de campanha,
bodijas para dgua ¢ vinho, facos para transporic de manfimenios, mochilas,
sapates, alpercatas, velas de cera e de scho, lanternas, cintares, leaha, G-
huas, caldeiras de cobre, barns, balancas romanas, pesos e medidas, mate-
rial hospitalar ¢ ainda cameiros, ovos ¢ galinhas para as dictas,

O peszoal para o bosphial de campanba compreendia um administrador
geral, dods administradores, quatro curas, um protomédico, um Cimurgido-
~Iiir, scis praticanics, quateo barbeiros, dois bolicarios, dois ajudantes, um
vedor, um esourciro, seis ofickais, quatto enfermeiros e doze mogos.

Para & artilharia de campanha seriam necessdrios 54 canhfies reforga-
dnz, |4 colubrings, 16 meios-canhiics e meias-colubrinas, 24 sacres ¢ 20 e3-
TS

Feitos todos os cdlculos necessdrios ¢ depois de descontar o5 homens
quc faltoriam a0 embarque, ficariam doenics, morreriam ou fugiriam, que

) O eazumhres era uma medida de capacidade que equivalia a pouco mais de 2 1.

3 A onga ez uma medida de peso equivalenio a 1716 awos do arrdtel, ou sefa,
28,5 gr.
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serigm cered de 0%, Bazan concluiu que o8 postos do expedigBo atingiriam
1 425 483 198 maravedis, mocda de Castela, ou seja, 3 401 288 ducados cas-
telhanos ().

Nesta época, o galedo portuguls era o mais poderoso navio do guerr.
Muito cmbora haja didvidas sobre as suas caracterfsticas, julga-se que tinha
formos maiy finas do Que 3 naw, menor wonelagen, costado mais resistente
& maior superficic de pano, Geralmente, possuia apenas trés cobortas ¢ cra
de menor calado que a naw, Foi em 1519 que os primeiros galedes entraram
ma constituicio das armadas que partiom de Lishoa para a [ndla, muiio em-
bora 08 cronistas se refirem 20 sco emprego om data anterior. O galedo es-
panhod do Século XV1 seria mais longo e estreito gque a naw, na proporgio
de | ode boca para 3, oo mais, Jde comprimento,

A urca cra um navio cspocialmente concchido para o transporte de carga,
mas cstavi fambém armado com actilharia.

As galés que curiosamente Bazan pensou utilizar na cxpedicio contra
a Inglaterra eram navios geralmente usados junto i costa ou no Mediterrdnes.
Ma expedigio de Bazan aos Acorcs, em | 382, ndo puderam resistir aos tem-
porais, duranie a travessia para aquetas ilhas, apesar de terem sido montados
repanos nas amuradas para sc defenderem do mar, tendo arrfbado 2 costa de
Portugal. Contudo, na expedicio do ano seguinte, conseguiram chegar wos
Agorcs © intervicram nos descmbargues cfectuados nagquelas 1lhas.

As galeacas de Ndpoles gque Bazan plancow utilizar na sua armada cram
um tipo de navio que procorava reunir as condigies de resisténela duma nau
com a mobilidade duma galé. Eram impalsionadas a remos ¢ 3 vela, con-
forme as circunstincias. A escultura das suas obras mortas era magnifica ¢
tinham figuras esculpidas & proa, popa € nos corredores. Dispunham de 50
pocas de fogo, instladas nos cosiados & & proa.

As caravclas, zabras e patachos da armada plancada por Bazan eram de
0 a 100 wneladas de porte. Também sc previa o emprego de caravelas me-
xeriqueiras de 23 toneladas.

Contudo, Filipe I deve ter considerado o3 planos de Bazan excessivi-
mente dispendiosos ¢ ndo lhes deu aceitacho imediata. A solugio que acabou
pof cscolher foi a de ndo embarcar o exéreito de invasio na armada, devendo
cstd assegurar apenas & passagem do exército da Flandres para o territdrio
inglés. Alexandre de Farnese, o melhor general de Filipe I, comandaria esic
exérciln,

A expedigao devia partir de Lishoa em 1587, mas devido so ataque de
Drake a Cidis, onde gueimou muitos navios ¢ caplurou outros, ¢ oo scu de-

|:!] Q ducado walia 375 marrvedis.
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sembargque em Sagres e subscquente atdgue 208 navios espanhGis que pas-
savam po cabo de 5. Vicente com ahastecimentos pard a armada, houve
demorus no aprontamento desta o 56 phde ficar preparada para partir no ando
seguinic.

O adiamento da partida fol funcsio para os cspenhdis. Na realidade, ©
Marqués de Santa Cruz falecen em Feverciro de 1588 ¢ o rei espanhol es-
colheu para o substituls D. Alonso Peres de Gusman, Dugue de Meding Si-
ddnia. Este cra um dos grandes de Espanha e capitfo-generl da costa da
Andaluzia, Nesta dltima qualidade, coubcra-The impedic o desembargue de
Drake em Cidic, 0 que ndo fez Gio prontamente gquanto seria nocessdrio par
impedir o panico que se apossou dos habitantes ¢ foil 8 causa de muites mor-
ies. Ele preiprio confessou a0 rei que mio tinha qualificacdcs para o comindo
da cxpedicio contra a Inglaterra, pois passava mal @ bordo ¢ ndo linha ne-
nhuma experiéncia da guerra no mar ¢ cm terra, Teria portanto que cami-
nhar 35 ¢ogas ¢ guiar-s¢ pelo parecer Ao ouiras Pessons, som saber ¢ o que
Ine aconscihavam cra bom ou man (%),

Meding Siddnia partiy em Margo para Lishoa para assumir o comands
da expedicio, dando-lhe o rei o tiulo de capitio-gencral o mar oceanda, Comao
tinha concedido a Bazan,

0 Dugue procedeu ao aprontamento final da armada, wndo visitado 1o-
dos 08 navios ¢ procurado dar remédio s deficiéncias encontradas. Para al-
miranie da armada cseolheu Jodo Martines de Recalde, pramde marinheiro
gque s distinguira na expedicio pars a conguista dos Agores.

Faltava porém gente para a armada ¢ por ndo haver icmpo para que viesse
de Castela o rei determinon 20 Dugue que procurasse wtilizar gente poriu-
guesa na Infantaria, porgue era multo boa e estava acostumada a acudir em
fodas a8 ocasilies ao servico real

Contudn, o8 capities portugueses negiaram-se a accitar o comando das
companhias ¢ apenas se conseguiram reunir nove, com o total de 2000 homens.

De registar o largo emprego que, guer o ingleses, quer os cspanhiis
fizeram di espionagem durante a fase de plancamento da expedicio. D, An-
tomin, Prior do Crato, jé cstava cm Ingluterra nesta altura ¢ 05 seus pani-
dirins mandavam de Lishoa valiosas informagtes aos ingleses, Por seu lado,
os espanhiis tinham espides nas principais cones da Buropa. O Dugque re-
gobey também informagdes do armamento que se cfectuava em Inglaterra,
por intermédin de Francisco Valverde, natural de San Lucar, que cstivera
preso nagquels pals, por o seu navie or sido capturado cm 1587 no Cabo de
8. Yicente e fora libertado em Margo do ano scguinte.

% «La Armada Invencibles, Tomo 1, Dec. 55.



Segundo Valverde, armavam-sc cm Plimouth quarenta naus, das quais
vineo da Rainha Izsabel, de 400 a 500 toncladas, com pecas de bronze, trés
de mercadores, de 300 toneladss, com pegas de ferre ¢ as restantes de to-
nclagem inferior, ambém com pegas de ferro. No rio Tamisa armavam-se
vime pavios da Rainha, dois de 500 a 600 toneladas e o5 restanics de 150
a 200, tendo safdo com eles para o mar o almirante do reino, Lord Howard
de Effingham que fora guardar o Canal. Informou também Valverde que Drake
tinha a intenchio de vir para as dguas espanholas, a fim de queimar as naus
de Castela mas a sua partida fora suspensa por se esperar fazer a paz, para
o que tinham partido trés parlamentdrios parz a Flandres. Disse ainda Val-
verde gue havia muitos catélicos em Inglaterra que desejavam que chegasse
& armada espanhola, para acabar com o protestantisma, calculando o seu nd-
mero em metade do pove inglis (7).

A armada que Filipe I mandou reunir no porto de Lishoa compunha-se
de it csquadras, quatro galeacas de Napoles e quatro galés. As diversas
refagiies feitas antes da partida indicam quase todas que o ndmero total de
mavios era do 130,

A csquindra de Portugal era constituida por nove galedes porfugueses,
um galedo de Florenga ¢ duas zabras. O nivio capitinea ¢ra o <5, Martinhos,
onde embarcou 0 Dugue de Meding Siddnia.

Jolo Martings de Recalde, além de almirante general da armada, co-
mandiava a csquadra da Biscaia, composta de dez naus e estava embarcado
no galeio poriugods 5. Joios.

A esquadra de Castela, com 14 galedes ¢ naus, estava sob o comando
de Dicgo Flores de Valdez que foi o conselheiro principal do Dugue de Me-
ding Sidionia durantc a cxpedicio. Tinha tomado paric em vérias viagens i
América ¢ dirigira a Gibrica dos navios da Biscaia.

Pedro de Valdez cra o comandante da esquadra da Andaluzia, composta
de nove naus ¢ uma wrca. Era considerado um bom marinehiro, embora i-
vesse fracassado nag expedicio aos Acores, emo 1581, lendo wentsdo desem-
barcar na [tha Tereeira, onde fora repelido pelos agorcanos com grandes perdas
para o5 cspanhdis,

A csquadra da Guipdscea, de dez naws, estava ao mando de D, Migucl
de Oxquendo, um dos primeiros marinheiros do scu lempo que se distinguira
nas cxpediches aos Agores, em 1382 e 1583, onde teve um papel prepon-
derante.

Manim d Bretendona, marinbeiro valente, com virios comandas no mar,
comandava a csquadra de Levante, composts de dez naus de luilia, Vencza
¢ Raguza,

'} =la Armada Invencibles, Tomeo I, Doc. 36,
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A csgquodra de urcas, combobo posado de transporte, constituido por 22
mavins, estava sob o comando de Jodo Lopes de Medina,

0. Antdnio Furtado d¢ Mendonga, um dog poucos pomogucsss com um
posto importente na armada, comandava a csquadra de patachos ¢ zabras,
constitufda por treze navios do primeiro Hpo € oito do scgundo, Comandara
tamhém @ csquadm de patachos nas expediches aos A¢ores, sob as ondens
di: Bazan,

As quatro galeagas de Nipoles eram comandadas por O, Hugo de Mon-
cada que scrvira nas galés de Espanha,

Dricgo de Madrafo comandava as quatro galds, Combatora nas jormsdas
de Chipre, Lopanlo ¢ Tuncs ¢ comandara também as galés nas expedicdcs
de Dazan aos Agores,

Fmharcaram na armada cinco ergos de gue eom mestre-de-campo-gencral
D, Francisco de Bobadilha: o forco da Sicflia de que cra mestre-de-campo
D Diego Pimentel; o iergo de D, Franciseo de Toledo; o de D, Alonso de
Luzon; o de Nicolds de Izla) ¢ o de D. Apustin Mexia. Além destes cinco
tergos, cmbarcaram mais 32 companhias soltas e as bandeiras dos por gue-
525 Gaspar de Sousa ¢ Antdnio Percira, totalizando estas dltimas 2000 ho-
mens, como jd dissemos.

Para akém do pessoal de mar ¢ guerra das guarnighes dos navios, to-
maram parte na expedicio 116 aventureiros, geralmente nobres que com-
hatiam por esplrite de aventura ¢ se faziam scompanhar dos sows criados.
Enire estes aveniurciros havia irlandeses & um porugeés (Dogo de Miranda,
fidalgo)

Embarcaranm também na wrmacs 228 sentretenidoss , isto &, aventurciros
com direito a soldo, alguns deles ingleses ¢ irfandescs ¢ pelo menos um por-
tuguds (D. José de Portugal).

Cuanto a religioses, havia no armada wm el de 18D, corea de metade
ONgUCsss,

A nrmiacks pantiu provida de phastecimentos pam scis meses, para s M) 650
pasoas que nola cmbarcaram. Eram o5 séguinics:

Biscoito | D Q00 guintais
Vinho 11117 pipas
Toucinhi G (0 quintais
Clucljo A 000 quintais
Pescado de lodo o pénoro fi (KW] cquimtais
Artuz 4 0 quinfais
Favas & grio 6 000 fangas
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Agegte 10 D00 arrobas
Vinagre 21 000 arrobas
Agua 11 000 pipas (M),

(yhiscoito foi fabricado em Ndpoles ¢ na Sicllia, por o trigo ser ali mais
hirato. O vinho veio de virias provenifnciag, o toucinho de Mélaga, o queijo
de Malorca, Sardenha e Ndpoles, o vinagre de Ndpoles e as favas e o grio
de bico da Sicllia. Quanto ao atum, foi fornecido pelo préprio Dugue de Me-
dina Siddnia, pescado nas suas almadravas da Andaluzia.

A rago didria era de libra e meia de biscoite, ou duss libras de pdo fresco.
De vinho, sendo de Jerez ou Lamego, um tergo de «azumbres, por dia, mas
s¢ fosse grego de Candia, apenas um gquartilho, por ser mals g&spero. O vinho
que s¢ gastava primeiramente ¢ra o do Condado ou dos arredores de Lisboa,
a seguir 0 de Lamego ¢ Monzon & por dltimo o de Jerez e Cdndia, por du-
rarcm mais embarcados. Aos domingos e quintas-feiras eram dadas seis on-
tas de wucinho e duas de armoz, por pessoa, ¢ i segundas e quartas-feiras,
scis ongas de carne e trés de favas oo grio. As lercas, sextas ¢ sdbados, eram
distribuldos seis ongas de peixe, atum ou bacalhau, ou seis sandinhas, por
pessoa ¢ um guartilho de vinagre. Quanto a dgua, era distribuida a neces-
sdna para beber ¢ preparar a comida, mas nfo devia ultrapassm-se (s
quartilhos de dgua por posso.

De salientar que estas raghes eram as mesmas para toda a pente. mesmo
que fosse capitlo ou oficial, sargento, cabo de esquadrea, tambor oo pifano
de infantaria (*).

De referir que os abastecimentos cram adquiridos por intermédio de co-
missidrios nomeades pelo rei que os requisitavam acs povos das aldeias ¢ ao
clere. Estes comissirios eram odiados pelas populaghes, por lhes retirarem
BENCIOS QUO Procisavam para & sua subsistiéncia que s6 cram pagos mukto tempo
depois ¢ também acusados de abusos, teodo alguns page com a cadela os ex-
cess0s que comederam, O grande escritor Miguel Cervantes exercen as fungbes
de comissdrio na Andaluzia e esteve preso por ieregularidades que teria co-
mefido que s¢ provou mais tarde serem falsas,

INSTRUCOES PARA A ARMADA

Mas instrugbes que Filipe 11 mandow elaborar recomenda-se oo Dugoe
de Medina Siddnia que mandasse confessar todo o pessoal @ castigasse og

™ ala Armada Invencibles, Tomo 01, Do, 110,
™ «Lia Armada Invencihles, Tomo 11, Doc. 105,
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que proferissem blasfémias, para que nio cafsse sobre tndos 0 castigo de Deus,
por cuja causa ¢ gloria do seu nome se ja combater.,

0 Duque devia dirigir-se com a armada para o Canal de Inglaterra ¢,
dali, em direcgo a Margate, onde se the deviam reunir a8 tropas do Dugue
de Parma. Procoraria assegurar a passagem &0 Estreito de Dover pelo exdr-
cito da Flandres & devia manter-s¢ em comunicagio com o Dugue de Parma,
80 qual envioria mensagens, pard €sse efeito, por terra ou pelo mar,

Wo caso da armada se dispersar, o poato de reunido seria na ria de Vigo
ou no porto da Corunha ou em gualguer outro anies do Cabo Finisterra. De-
pois de passar a Biscaia, o ponto de reunido serin nas Sorlingas,

O Duque no devia procorar Drake, se este viesse fizer uma diversdo
na cosia de Espanha, mas sim prosscguir a sua viagem. Contudo, se ele se
aproximasse da armada espanhola, devia combaté-lo e 0 mesmo faria s¢ en-
contrasse 0% ingleses & onirada do Canal de Inglaterra,

Curiosamente, Filipe 11 salicnta nas suas imstruglics que o8 ingleses ti-
nham vantagem na artilharia ¢ nos fogos artificiais ¢ procurariam atacar de
longe @ armada espanhola. Esta, pelo contrdrio, devia procurar aproximar-
-g¢ dos ingleses para os abordar,

Todavia, o Dugue 56 devia procurar o combate se de outro modo nio
conscguisse assegurar a passagem do estreiio pelis tropas do Dudgue de Parma,

Depois do exéreito da Flandres desembarcar, a armada espanhola devia
manier-3¢ 4 entrada do Tamisa, para assegurar o trdnsito dos reforgos que
viessem da Flandres.

No caso da empresa ter um desfecho favordvel, Medina Siddnia poderia
combinar com o Dugue de Parma a conguista da Ifanda ('%),

D¢ referir goe, numa instrugio secreta, Filipe 11 determina que se fa-
Ihasse o desembargue do Dugue de Parra em Margate, Medina Skddnia de-
via conguistar a Tlha de Wight, onde teria um portd seguro pard a armada,

E curioso registar que Filipe 1T recomenda que se por acaso fosse preso
D, Antdmio, Poor do Crato, devia ser posto a bom recalo, para que ndo ¢s-
capasse ¢ nio desse mais cuidados ('),

Dando-s¢ & eventualiidade do Dugue de Medina Sidénio ficar impedido
de exercer o comando, por enfermidade ou gualquer outra causa, seria subs-
tiuido por D, Alonso de Leiva, capitio-general da cavabaria ligeira de Mildo,
embarcado na nau «Rata Coronadas, da esquadra do Levante, que se distin-
guira em muitos combates em terra e no mar (')

t'ﬁ =L Armada Invencibles, Tomo 11, Doc. 54,
(" Idem, kem, Doc. 95.
"y 1dem, kem, Doc. 97,
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Mo dia 25 de Abril de 1588, realizou-se em Lishoa, com grande apa-
rato, a ceriminia da entrega do cstandarte real ao Dugue de Meding Siddnia
que 0 recebey das mios do Cardeal Alberio, governador de Porugad ¢ so-
brinho de Filipe 1. Desemhancaram tropas dos tercos cue formaram no Ter-
reire do Pago ¢ po Rossio, para prestarem honras quando o corlejo saiu da
igrefa da Sé em direcgio no paldcio real. Neste corte)o incorporamm-se o
Duque ¢ todos 08 geneniis e gentis-homens da expedicdo.

PREPARATIVOS DE DEFESA EM INGLATERRA

Entretanto, of ingleses tinham estabeiecido um conselho de guerra & cha-
maram &8 armas indos o5 homens dos dexoile aos sessenta anos, o fim de
constituirem dois corpos de exéreito que ficariim sob o comando de Lord
Hudson ¢ do Conde de Leicester, Contudo, aio conseguiram recrutir mais
de 15 000 homens.

No que sc refere & forcas navais inglesas, ndo se possuem dados con-
crctos, A armada real companha-se de 54 navios, alguns deles de 800 a 1000
toncladas. A cidade de Londres armou 33 navios e particelarcs mais 58, o
que daria 125, mas a estcs hd que jentar muitos outros de peguena tonclagem
que se foram reunindo & armada inglesa. Todavia, alpuns dos navios da Rai-
nha ndo chegaram a ser armados a [empo de marem parte nos combatcs
com 05 espanhdis e persistem assim as ddvidas sobre quais os efectivos dos
ingleses. O escritor Michael Lewis diz que ndo teriam mais de 108 navios,
contandy com os da Rainha e os auxiliares ('*), Cesdreo Duro estima que
as forgas inghesas seriam de 180 navios, comum lotal de 18 a 19 000 homens,

O comandante da armada inglesa era Lord Howand de Effingham, al-
mirante de Inglaerra. Muito embora fosse um homem enérgico ¢ resolutn,
nfio possuin grandes conhecimentos de ndutica, Tinha, porém, como conse-
Iheiros homens cxperimentados, como Drake, Hawking, Frobisher ¢ Sey-
mour, chefes das suas esquadras. Lord Howard fivra nomeads almirante de
[nglaterra em 1383, O sea pai, dois tios e o avd tinham exercido idéntico
lugar que cra assim quase heraditdrio, O seu principal colaborador era Fran-
c15 Dirake que tinha as fungdes que comespondem 3s de chefe do estado-maior,

El Drake, como lhe chamavam os espanhdis era um homem com gran-
des qualidades de chefe e com grande auddcia. Segundo Michael Lewis, ti-
nha em alto graw o génic pars tomar riscos calculados. Serla wivez pouco
csCrupuloso, mesmo um pirata, o proprio diabo para os espanhdis seus ini-
migos figadais.

(™) Michael Lewis, «The Spanish Arinsdas.
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John Hawking dedicara-se durante algum tempo ao nogdcio da venda de
cscraves sendo os seus chientes o priprios colenos espanhdis da América
Central. Foi o principal obreire da renovago da esquadra inglesa, Nomeado
pela Rainha Isabel tesoureiro da armada, competia-lhe dirigir o armamento
da esguadra real, Hawking concebén um sovo Upo de navie de linha, mais
pequens, de maior comprimento em relacio i boca e de castelos menos al-
tos, O protdtipe desic novo tipo de navio de goerra foi o «Revenges que Drake
comandava. Em 1588 jd tinham sido modificados todos os navios da armada
rcal inglesa. Na luta contra os cspanhdis, Hawkins comandou o «Yiconys,
navio gue armoa 3 sua costa,

Martin Frobisher era também um capitio experimentado que acompa-
nhara Drake em virias viagens. Em 1575 comandara a expedicio que for
procurar a passagem do NW para o Pacifico. Tinha talvez tanta experidncia
do mar como Drake, embora o detestasse ¢ fosse o sen maior exitico. Co-
mandava 0 «Triomph=, 0 maior dos navios da rainha,

Outros capities ingleses de grande valor eram Edward Fenton, Roben
Crosse & o8 Fenoer, cinto oo todal, dos quais o que mais sc distinguiu fol
Tomds Fenner, que era contra-almirante de Drake na csquadra que esie co-
mandou contra o Invencivel Armada,

No que se refere a artitharia, o5 navios espanhdis tinham mais pegas de
grosso calibre, Nos navios ingleses a artiltharia, embora de menor calibre,
era de major alcance. No total, & armada espanhola tinha 1124 pegas, das
quais cerca de noventa de cinquenta libras e os ingleses 1972, mos 6 uma
de cinguents libras, Nos navios ingleses além de haver maior ndmero de pe-
¢as, era também superior a rapidex de tira.

De salientar que as equipagens dos navios ingleses cram constituldas por
voluntirios, geralmente homens do mar, com grande determinacio na de-
fesa da sua pdirfa. Na armada inglesa emharcaram apenas 1875 soldados,
num total de 15 785 homens.

Mos navios espanhdis havia genie do mar ¢ genic de gucrra, isto €, ma-
rnheiros & soldados, com sapremacia destes tltimos, teado embarcado BI66
marinheiros 21621 soldados, Além disso, na marinha espanhols o recruta-
mento era forgado, @anto para o pessoal de mar, Como para o pessoal de guerr,
Oy marinheiros eram recrutados nos povos do litoral ¢ quando nido chega-
vam eram apanhados i forca o8 dos navios de pesca ¢ comercho sunos nos
portos ('*). 03 soldados eram recrutados entre 08 povos do interior da Es-
panha ¢ apenas o dos lergos cram na sus maloria veleranos, sendo 08 res-
fanies bizonhos que viram o mar pela primeira vez & safda de Lisboa, Para

{n:l Em Pormsgal o recrutamentn dos marinheinos era feibo pelo sisiems das vin-
teass, entre os povas do fitoral, seado recnstados wm em cads vimic.
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niko fugirem, uma vez embarcados, ficavam sob vigildncia, mas mesmo as-
sim a8 deserghes eram frequentes, e nos anos gue demorou o aprestamento
da armada espanhola tiveram que se fazer virias levas para preencher os efec-
tivos, tendo sido recrutados 50 000 homens para s¢ conscguir reunir corca
de metade,

(0 recrutamento de marinheinos espanhdis era tambdEm Jiffcil por haver
falta de pessoal devido ao aprestamento de armadas para as sucessivas ox-
pedi¢des gue se efectuavam. Completavam-se a8 gUarniGhes com grumeics
e pagens ¢ com antigos soldados j habiuados As fides de bordo. Foram utl-
lizados os tripulantes de urcas holandesas apresadas em Portagal, apesar de
inimigos, os quais foram distribufdos por virios navios. Mesmo assim, ndo
s& conseguiram os tripulantes necessdrios ¢ dias antes da partida da Inven-
civel Armada foram apanhados em rusgas nas ruas de Lisboa marinheinos
de navios alemics, franceses, dinamargqueses ¢ de outras nacionalidades. Con-
tudo, @ armada partio de Lishoa com efectivos insuficientes de pessoal de mar.

D salicntar gue na marinha inglesa o recrutamento também cra defi-
ciente, Embora os tripulantes fossem quase iodos marfiimos, nem todos eram
marinheiros, tendo embarcado pescadores, estivadores ¢ até camponcses,

D referin o 3traso com que eram pagos 08 soldos, o que contribuia para
o descontentamento do pessoal. Pouco antes da partida de Lisboa, o Dugue
de Medina Siddnia insistiu com o rei espanhol para que Ihe enviasse dinbeiro
pari pagar dois soldos a cada homem ¢ nesss altura j& sc deviam oito pagas
an pessoal das naus levantinas ¢ do galedo de Florenga (),

ARRIBADA A CORUNHA

Finalmente, & 30 de Maio de 1583, partiu de Lisboa a armada cspanhola,
A 10 de Junho, 0 Duguee coviow uma carta a Filipe 11, por uma caravela ou
patacho, pedindo reforgos que seriam embarcados ao largo da Corunha. Na
realidade, muitos mantimentos estavam estragados, devido oo longo perfodo
gue tinham estado armazenados a bordo ¢ parie deles foram deitados a0 mar,
pois 8¢ serviam para empestar ¢ fazer adoccer as guarnighes, A maior falta
era i de came ¢ pescado mas memo do outras coisas havia necessidade (1%,

A 14 de Junho, o Dugue cscreveu de nove a0 red, informando-o de que
solicitara ao Margués de Cerralvo que Ihe mandasse da Comunha came sal-
gada, twucinho, queijo, pescado e seho, cm barcas ou caravelas de pesca-
dores que iriam ao encontro da armada (7).

("% sla Armads Inwencibles, Tomo IT, Doc: &5
") «La Inwencibie Armades, Tomo 01, Doc. 117,
') 1dem, iem, Doc. 120
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Mas poucos dias depois, a 19 de Junhn, o Duque tomou a decisdo de
arribar i Corunha, alegando que o fazia por ter carregado o tempo ¢ The fal-
tarem & dgua ¢ o8 abastecimentos. Contude, o porgue muitos navios ndo
receberam oS seus sinais, ou por ele ter ameacado com castige exemplar os
capitics que arribassem aos porios cspanhdis, nas instrughes que distribain
a armada, muitos navios ficaram no mar e tiveram que suportar o forte tem-
poral que se fez seotir nos dias seguines, sofrendo muitas avarias, Acaba-
ram, porcm, por arribar quase todos aos portos do norte da Espanha. Apenas
um grupo de navics, constitufdo por urcas ¢ naus continuou a navegar para
o norte ¢ dirfigiu-5e para as Sorlingas, onde esperou o grosso da armada du-
runte quasc um ms, 8¢ que chegow ali um patacho com instrugdes para vol-
turem pard a Corunha,

Depais de chegar & Corunha, o Dugue escreveu a Filipe 11, aconselhando-
-0 & desistir da empresa e a procurar uma solugdo honrosa com os ingleses,
referindo que a forga da sua armada era exigua, os viveres escassos, muita
gente estava enferma ¢ que dos seus oficials poucos oa goase nenhuns en-
dendiam do seu oficio e sabiam cumprir as suas obrigagtes ('%). E Incom-
preensivel que o Dugue tenha escrito esta carta © se referisse em tals termos
a0g seus oficiais, pois embarcaram na armada chefes valorosos, como Re-
calde, Oquendn, Bretendona, Pedro Valdez, Bobadilha e outros,

Tris dias depois de escrover csta carta, o Dugue reuniu-s& com 08 5cus
generais e perguntou-lhes sc deveria partir com o8 navios jd arribados, oo
esperar que chegnssem os que faltavam. Foram todos da opiniSio de que se
devia concentrar a armada na Corunha e 56 depois continuar a visgem. Pe-
dro Valdez, foi, mesmo, do parccer que se partisse com 05 navios que es-
tavam na Corenha ¢ nos ponlos vizinhes, por serem suficientes para prosseguir
a expedigio ('),

Filipe 1l dew porém instrughes a0 Dugue para reunir as naus dispersas,
reparar as avarias sofridas pelos navios ¢ continuar a viagem. Enviou tam-
bém & Corunha o scu secretdrio André de Alba com ordens para dirigir os
aprestos e assistir is reunides do conselbo, o fim de apressar a partida. Cada
dia de demora representava uma despesa de 30 000 forins que cra quanto
custava @ manulencio didria da armada,

Deve salientar-sc que os navios daquela fpoca estavam mals sufeiios a
avarwms causadas polo maw tempo. O costado nSo tinha forro [nterior e a sua
impermeabilidade ficava dependente do estado do calafeto. Quanto maior cra
0 navie mais sujeilo a avarias ¢ por iss0 o8 marinhelros expenmentados pre-

(™ Mem, ldem. Dog, 129,
(™) «La lovencile Armadss, Tomo H, Dec. 131,



feriam navios de 400 woeladas ou ainda mais pequencs. Na realidade, du-
ranie o femperal que sofreram 0 navios ao largo da Corunha abriram-se &8
costuras das thuas do costado num dos navios grandes, cabendo uma mio
entre clas ¢ 56 por milagre conscguiu arribar ao poro de Gijon.

PARTIDA DA CORUNHA

A 22 de Julho, a armada espanhola partiv da Corunha, 43 dias apds a
data da partida de Lisbea ¢ 32 de estadia naquele porio. Contudo, seguia agora
em melhores condiches que i panida de Lishog, pois estava melhor apro-
vigiomada de viverss. Oz docnics cstavam recuperados ¢ a8 guamigdes com

o maoral reforgado.

Os ventos foram favordveis e ao fim de oito dias estava i vista da costa
de Inglaterra, tendo ficado apenas para tris as quatro galés, embarcaghes pouco
préprias para navegar no Golfo da Biscaia, as quais tiveram que arribar a
um porto da Franga.

Anies da partida da Corunha o Dugee mandara derrabar em todos of
navios o8 camaroles, divisdrias ¢ tado o mais que empachasse o jogo da ar-
tilharia ¢ o combate, como Ihe fora recomendado por Filipe 11,

De referir que embarcaram na armada espanhola piloios experimenta-
dos na navegagio no Canal de Inglaterra € na costa da Flandres e todos os
navios tinham pelo menos um pritico.

A 30 de Julho, reunida & armada no Cabo Lizard, o Duque mandou pas-
sar a postos de combate & arvorou o estandarte de guerra.

Por uns pescadores ingleses aprisionados, soube o Duque que a armada
inglesa cstava em Plimouth ¢ era composta por 60 nans. Na realidade, aca-
bara de ali chegar quando foram avistados os primeiros navios cspanhdis.

Correra o rumor de que os espanhdis tinham sdiado a expedicio e a Ral-
nha Tzabel quando recebera esta Informagio mandara desarmar o8 cinco ma-
iores pavios da armada real ¢ licenclar o respectivo pessoal, por raedes
econdmicas, Mas Howird considerara precipitada a decisio da Rainha ¢ man-
tivera as goarnighcs nos navios, pagando do scu bolso os respectivos soldos,
até confirmar ele proprio a veracidade da noticia. Com este propdsito, par-
tira para o Golfo da Biscaia mas o vento saltara para o 5W e, temendd a apro-
ximacio do inimigo em circunstincias desfavordveds, recolhera a0 porto de
Plimouth.

As circunstdncias cram portanto favordveis para os cspanhdis, O Dugue
mandou reuanir o consclho de generais que foi do parecer de gque se devia
atacar imediatamente os ingleses. Mas o Dugue mio o accitow, alcgando gue
as instrugoes reais lhe ordeagvam que so juntasse ao Duque dc Parma. Re-
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calde, Leiva, Oquendo ¢ o8 outros chofos diriam que o objectivo principal
¢ra destruir a armada inimiga, o qoe naquelas circunstincias seria fieil, por
estar encurralada num porto, Medina Siddnia teimou na sua resolugdo, in-
sistindo que a 3ua missio cra reunir-sc 3 csquadra do Dugue de Parmia,

0 COMBATE AD LARGO DE PLIMOUTH

D5 ingleses logo que tiveram conhecimento da aproximacio da armada
expanhola comegaram a tirar o8 seus navios do porto, com o awxilio de cabog
£ a rehogue de peguenas embarcagies, por o vendo ser conirdrio, trabalhando
de dia e de noite.

Scgundo a tradigio, foi uma pinaca (*"y comandada por Tomds Fleming
quc deu o aleria da aprorimecao dos cspanhdis, Cuando Fleming dew a no-
ticia, os comandantes inglescs timhm acabads de jantar ¢ jogavam descan-
sadamente o <bowling=. Drake toriz entio dilo: stcmos icmpo parsg acabar
o jige ¢ derrotar o seguic o5 espanhifizs| continuands a jogur oté o scabar.

Pelo meio-dia de 30 de Julho, os maiores navios ingleses jd estavam no
Canal ¢ iniciaram imediatamenie o reconbecimento da armada inimigs gue
mavegava a sotavento, 05 navios cspanhdis csiendiam-s¢ cm meis-lua ¢ de-
wiam com o8 scus 13 navios constiteit um especiiculo impressionants, Es-
tavam divididos cm trés sccgbes: o centro, comandado pelo proprio Dugue
¢ constilufdo pelas esquadras de galedes de Portugal e Castela, A ala dircifa
ou vanguarda, cojo comandante cra D. Alonso de Leiva, constitulds pelas
esquadras da Guipdscui e Levante © a ala csquerda ou rectaguarda, sob o
comando de Recalde, formada pelas esquadras da Andaluzia ¢ Biscata, Entre
exlas esquadras € o coniro scgukam as wrcas © 4 frente de toda a armada as
galeacas, A formatora cstendui-se até 3 distincia de scte milhas,

Pelo Didmo de Navegagdo mandado claborar pelo Dugue gue refata os
aconfecimentos desde a partida da armada espanhoda da Corunha, no dia 22
de Julho, podenios acompanhar 3 sua marcha ¢ fomar conbecimento das ocor-
réncias verificadas (1),

Howard viu que o8 espanhals prossegulam a viagem pelo Canal da Man-
cha & que uma formatura e cxtensa dos seus navios favorecia o atague. No
din 31 de Julho avangou cm duas colunas sobre o inimigo, uma comandada
por ele e a ouira por Drake, procurando alacar 08 navios que se tinham atra-
sado. Mag Leiva ¢ Fecalde acudiram ¢ meicram-2 entre as deas colunas in-

() A pinaga era uma embarcacho ligeira que s¢ movia A vela ¢ a remos.

&Y V. o Didrio do Dugue de Meding Sidénis em sLa Invencible Armadss, Tomo
[, Doc. 165,
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glesas, sofrendo um fogo intenso. O Dugue também s aproximog com outros
galeies ¢ o8 ingleses retiraram-se, Neste combate a nau de Recalde, «5anta
Anas, sofreu grandes avarias no casco e no arvoredo, endo-s2 registado sete
mortos & 31 feridos. Nesie dia os ingleses teriam em acGiio uns cem navios.

Este primeiro encontro dew dnimo acs Ingleses que puderam reconhecer
que of galefes cspanhdis cram mais pesados ¢ que 08 scus navios podiam
bater-lhes de longe sem sofrcrem grandes avarias.

Mas duas ocorréneias concorrcram para que esie din fosse desastroso para
0s cspanhdis: a nou «Catalinae, da ¢squadra de Valdez abalroou a sua ca-
pitinca, a nan «MNossa Senhora do Rosdrios, partindo-The o gurupés &, como
o vento era fresco. o mastno do traquete caiu a seguir sobre o grande ¢ partiv
a verg deste. O navio de Valdez ficou apenas com a vela da mesena e quase
sem governo, desgarrando-se da armada. O Dugue mandou amainar a3 ve-
las (**) para permitir que ouiro galeiio o rebocasse mas o estado do tempo
impediy a manobra, segundo o Didrie da jornada. Entretanto, cala a noiie
£ 0 Dugue resolveu juntar-se ao grosso das suas forcas, Determinou, porém,
gue Agustin Ojeda, cabo dos patachos (*), com a sua capitinca ¢ maiy
quatro deles, duas naus ¢ uma galeaca, num todal de oito navios, ficasse com
Valdez, para [he dar rebogue ou recolher o pessoal. Quase a0 mesmo fempo,
incendiou-s¢ a almiranta de Oquendo, a nau «5. Salvadors, veando com a
cxplosio do paiol duas cobertas ¢ o casielo da popa, tendo morrido duzentas
possoas. Acudiram prontaments outros navios, por ondem do Dugue, ¢ o fogo
fioi apagado. Um gaieo passou-lbe rebogue ¢ levou-a para junto da armada.
Segundo parece, o fogo fora ateado por um adilheiro holandEs, para se vin-
gar do castigo que lhe aplicara o scu capitdio, pelo seu mau compomamente
no ¢omhbate dessa manhd. O artilheiro langou-se o seguir ao mar. Nesta nau
in 0 pagador ¢ parie do tesouro da armada. A outra paric cstava na e &
Podro Valdez.

Cesfireo Dure diz que n#o repugnou 20 Duque deixar Valdez para trds,
talvez pela md vontade gue tinha para com ele, por er volado coning 0 scu
parecer na reunido realizada na Corunha @ wmbém por ter sido da opinido
de atacar Plimouth. Segundo o Didrio do Dugue, fol Dicgo Flores de Valdez
que o aconselhou a deixd-lo para trds, apesar de sor scu primo, mis parcce
que o8 dois ¢ davam mal. Esta resolugio do Dugue provecou comentdrios
desfavordvels na armada cspanhola, pois sacrificare um dos seus melhores
gemerais ¢ um bom navio,

ﬁ Amaknar: ferrar as velas pars diminulr o andamento do navio,
" Agustin Ojeda substituin D. Antdnlo Pansdo de Mendonca oo comando dos
patechos, & partida da Corunba,
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MNa manhi de | de Agosto, o2 ingleses rodearam a nau de Valdez e Drake
intimoa-0 4 render-se. Rodesdo de navios inimigos, Valdez mandou arriar
a hindeira, O3 ingleses encontraram a hordo 40 000 cruzedos ¢, depeis de
sijuearcm o navio, levaram-ne g rebogue para Dartmouth,

Neste dia, o Dugque determinou que D, Alonso de Leyva passasse para
a rectaguarda com a8 galesas e 40 galedes, enquants Recalde reparava as
avariag do seu navie, ficando o Dugque a comandar a vangearda. Para que
a marcha fosse mais sipida, ordenou também aos sargenios-mores: que em-
barcassem nos patachos com Instrughes para mandarcm enforcar os capitdes
dirs navios que sc apartassem. Esta ordem era duma severidade brutal e 56
concorren piard baixar o moral do pessoal,

Pelas onze da manhd, a nau que se incendlara ameagava ir a pique, iendo
sido transferidos o dinheiro e o pessoal para cutro navio, mas os feridos ndo
pudcram ser evacuados, Os ingleses apossaram-se do navio ¢ levaram-no para
o porto de Wetmouth,

Neste mesmo dia 1, Howard reuniu o conselho dos almirantes, sendo
Estes da opinifio de que se atacassem o navios espanhdis com mals enetgia.
Howard opds-se, para ndo arriscar a sua armada que era a dnica defesa da
Inglaterra. Achou preforivel continuar a hostilizar a rectaguarda dos espa-
nhichis ¢ atacar as navios que se atrasassem, aié surgic uma oportunidade de
atacar ¢m forga, sem grande risco. A tictica a seguir devia ser canhoncar
« inimigo & distincia, evitando a shordagem e retroceder para harlavento s
¢ inimigo mostrasse desejo de pencralizar o combaie.

Drake foi encarregado da execucio deste plang. Durante a noite devia
levar um farol para servir de guia aos ouiros navios da armada, Mas Drake
avisteu wa nodte de | para 2 de Agosto um grupo de navios que faria rumo
a SE, supds que cra parte da armada espanhola que procurava ganhar bar-
lavento ¢ seguiu no scu encalgo. Na realidade, tratava-se de um grupo de
navios mercanics alemics. Entretanto, Howard oo reparon na manobea de
Drake e confundindo o farol da capitinea do Duque com o do scu almirante,
aproximou-se da armada espanhola. Ao nascer do dia, estava muilo prifaimics
da reetaguarda espanhola, seguido apenas por dois des seus navios, Era uma
situacio dificil para o almirante inglés mas, espantosamente, o8 espanhiis
nae o gtacaram, scguindo escrupulosamente as ordens do Dugque pura ndo
se apartarcm da armada, Howard pdde assim retirar-se sem ser molestada!

Na mofte do | para 2 de Agosto houve Juar e o vento tinha acalmado.
As condighes cram deais para um ataque de galeagas. D, Hugoe de Mon-
cada, segundo parece, aproximou-se do navio-chefe ¢ pediu licenga a0 Du-
que para atacar 3 caplidnes do inimigo, Mas o Dugue opds-se, pois cra da
tradigiio gque devia ser cle & atacar pessoalmenic Howard, Contudo, os pe-
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nergis espanhdis insistiram com o Duque para que aproveitasse crounselneias
@0 faverdveiz, Estle mandou Oguendo falar com Moncada ¢ ofereceu-lhe,
segundy dizem, uma guinta em Espanha na valor de 3000 ducados s¢ cle re-
alizasss o atagque. Moncada ignorow o pedido © os espanhdis perderam csla
magnifica opomunidade que thes surgia.

O COMBATE AO LARGO DE PORTLAND

Na manhi de 2 de Agosio, o vento refrescon e fivou-se no NE, o que
era desfavordvel para a marcha dos espanhidis mas dptimo pars atpcar 08 in-
gleses que ficavam assim a sofavento, Um grupo de navios ingleses, capi-
tancado por Frobisher, embarcade po « Trivmphs, um dos maiores navios da
sua armada, procurcy ganbar barlavento, fzendo & volta da terme. Leiva,
Chguendo ¢ Recalde aproximaram-se do «Triumphs, supondo que era a ca-
pitinea de Howard, o =Are Rovale, ¢ incitaram o Dugque a que aproveitasse
1 situagdo para atacar of ingleses, enviando A frente as galeagas. O Dugque
concordou ¢ fez fambém a volia da ierra e, aproximando-se s duas armadas
de Portland, 05 ingleses tiveram que vicar, fcando os espanhdis a barlavenio,
Bretendona atacou entdo Frobisher ¢ outros capitics espanhdis envolveram-
<56 COm a8 ingleses, iravando-se grande canhoncio, Mas cstes, mais lipsinos,
afastarpm-sz. Mais tarde, o vento saltou para o S5W, o que e favorivel
ais Ingleses ¢ estes viraram de bordo e atasarim o navies mais - apastados
da armada ¢epanhola, entre 02 quals estava A nau «5. Anas. A capitinea es-
panhola 5. Martinhes também foi atacada, mas sempre 3 distineia.

() canhoneio conti nnow até &s cincoe da tarde, retirando-se cnifo Howeard
com 0% sens navios. Meste combate nSo hbave vantagem para cualguer dos
comtendores, Os espanhidis tiveram 50 mortos ¢ 60 ferldos © danos no ve-
lame ¢ nas enxdrcins, A capitine <5, Maninhos, softcw alguns tros no cos-
lado ¢ eve dois mortos,

An amunhecer de 3 de Agosto, 08 inglescs voltaram a atacar a rocta-
puards espanhola, onde estavam Recalde, Leivac as galcacas, Acediram ou-
iras ngus espanholas ¢ o8 ingleses retiraram-se. Neste dia acabaram os ingleses
de pastar quase 1o a pilvora e a8 mumigdes ¢ foram forgados 3 pedir aos
castelos da costa que os reabasiocessem, As duas armadas dispararam 3000
propécteis ¢ na espanhoda howve 60 mortos ¢ 70 feridos. Ao anoitecer, os cs-
panhdis tinham 3 vista 140 velas, Nestc din o Duque mandou avise ao de
Farma de que ia ocupar o fundeadouro da itha de Wight.
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0 COMBATE AOQ LARGO DA ILHA DE WIGHT

Mo dia 4, de manhd, eslavam muite atrasados o galedo de Portugal «5.
Lufse ¢ a nau <5anla Anas, capitinea de Recalde, Os ingleses aproximaram-
-3¢, agora formados em quatro colunas, comandodas por Drake, Hawkins,
Frobisher e pelo praprio Howard. As paleacus vierim em 80000 mas cs-
tiveram em grande pergo, Recalde salvou-as com 2 sum reclaguarda, Passava-
-5 esie combate nas proximidades da ilha de Wight, Os espanhdis carregaram
sobre o inimigo com o descjo de abordar, por cste se ior aproximado mais
do que mos dids aMcriones, © CAUSArAM aVarias 4 um navio quc SUpuscTam
ser @ capitinga inglesa, o qual teve de ser rebocado por onee hatdis, para
sair do local do combate. A situagio era desfavordvel para os ingleses, mas
o Dugue com o pretexto de gue o vento saltora para o 5W ¢ refrescara, fi-
cando o inimigo a barlavento, ordenou a retirada da sua armada ¢ abandonou
o propdsito de fundcar na itha de Wight, confinuando a navegar na dircegio
do Estreito de Dower,

Miesio dia dispararam-s¢ de parte a parie 3000 balas e o= espanhdis ti-
veram 30 mortos ¢ 70 feridog, Os ingleses dizem que a copitines cspanhola
calewve em perigo ¢ as galeagas prestes a sucumbic, Por outro Iade, afirmam
quee nao fol 0 wArc Rovals, capitinga de Howard que foi rebocado mas sim
o« Triumphs, de Frobizsher, de 1100 toncladas, Dizem também tor apresado
& mau «5anta Angs. O Didrio do Dugue ndo confirma ¢sie apresamento. Ma
realidade, aqucla nay fcou desaparcihads logo no primeire combaie ¢ Re-
calde passou para oulre navie. A =Santa Ang= oo pora tris ¢ foi atacsda
ao amanhecer pelos ingleses, mas refugiou-s¢ na costa Jda Franga. Ao chegar
A enirada do porto do Havee, wma verga cifu sobre a caboga do mestre-de-
=campo Nicolds de Isla que dingla a defesa, matando-o. Este facto fez perder
o Animo § iripulacio que jd tnha sofrido a monic de 40 homens & muitos fe-
ridies, & qual cncalhou o navio nos hancos da hirra e desembarcou no porto,
passando mais tande para a Flandres.

Meste dia o Duque mandou novo avise ao de Parma, instando-n a que
preparasse @ sua armada ¢ o exdrcito de invasio, mantendo o pessoal cm-
harcado, para s¢ lhe juntar no MomEento opOFUNG,

No dia 5, ¢ temps esteva de calmaria ¢ as duas armadas ficaram imo-
baolizadas. O Dugue repetiv o pedido ao de Parma para ter pronta a armada
de invasio ¢ pediv também gue este The enviasse balas de 4, 6 ¢ 10 libras
ue cram as que mals faliavam ¢ s fosse possivel, 40 3 50 embarcacdes -
geiras para combater as similares do inimigo,

(s inglescs aproveitaram osic dia de inacgio para pedir reforcos, mooc-
bendo pdlvora, muniches ¢ ambdm mita gente para complelar a8 puarnigies.
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Ao pbr do sol refrescown o vento e a armada espanhola confineow o scu ca-
minho para leste.

A ARMADA ESPANHOLA FUNDEIA EM CALAIS

Mo dia &, de manhil, a5 duas armadas estavam muito proximas, mas ndo
comhateram. O Dugue reuniu o conselho & comunicou que 1Omar a reso-
lugdn de fundear em Calaiy e avisara o Dugue de Parma de gque devia sair
¢opm as suas iropas de Duonguergue ¢ Nicuport, para se the reunir, A maior
pirte dos generals ndo concordou com o reselugdo do Dugue, por ser pe-
rigoso o fundeadoure ¢, estando o inimigo prdximo, o cstava livee o ca-
minho para o exército da Flandres, Preferiam que se fundeasse ecm Margale
que cra, alkdz, o local indicado nas instruches reais, Mas o Dugoe resolven
seguir para Calais e, &5 cinco da tarde, a armada espanhola fundeou naquele
porio, ¢com dois ferros, por ser muito forte ali a corrente da maré,

Howard ¢ Drake fundcaram também, a W des espanhdis, fora do al-
cance do tiro de canhiio. As csquadras de Scymour ¢ William Winier que
cruzavam i entrada de Dunquerque vieram reunir-se, fundeando uma panc
cm Dover ¢ a outra em Sandwich. Ao largo de Dunguergue contimoou o de
Justing de Massau.

Mo dia 7, 0 Duque mandop Comprar viveres em terma ¢ envion nova men-
sagem ao de Parma, instando para que partisse, pois recebera a informagio
e que as eropas Einda mdo tinham embarcads. Na realidade, 0 Dugoe de Parma
cstava om Bruges e, &0 nesse dia, partin para Dunguergue,

Ao plr do sol, os cspanhdis observaram movimentos na armada inglesa
& Uveram a suspelta dum golpe nocturne, O Deque mandou pbr na dgua os
hatéis dos navies com instruches pars rebocarem para ferra algum brulole
gue o8 inglescs langassem sobre @ cxquadra cspanboka,

A mela-noite, os cspanhdis viram acender fogos na armada inglesa ¢,
pouco depois surgitam oito bruloies que, impulsionados pela correnie, fo-
ram em direcgdo aos scus navios, o que langou o pAnRico por temerem que
trouxcssem @ bordo smgquinas de minass, como scontecern em Antudrpia
em [585. Os holandeses tinham entio ulilizado duas embarcaghes carrega-
das de pdlvora, para destrulr uma posie de madeira mandada construir pelo
Dusque de Parma para a travessia do rie. Uma destas embarcaches ol de-
surmadilleada mas a outra cxplodiv, destruindo a ponte ¢ matando cifocenios
homens, para atém do muitcs foridos,

Mo meio de grande confusio, 08 navios espanhdis picaram as amarras
e largaram as velas, O Dugque mandou também suspender a capitines e, de-
pois de passarem o8 brulowes, voltou & fundear em Calals. Esles foram en-

J1



Y N/
\ ____-L;:‘;I: [ h .F.__,'tlﬂ;'_l'. -.—"'r S

L0511 A

o LA

L

FLA =
R B ALY T R

T A ot

Destruiglio da Armada em freale de Calam

eerraet v coders e F. Hagenibery)



calhar na praia ¢ ndo cansaram directamente qualquer dano., O galedo pormaguis
«8. Marcoss e mais dois ou trés navios fundesram préximo da capitinea. Os
restantes anvios espanhdis dispersaram-se.

Por infelicidade, a galeaga «5. Lourcngos, onde cstava Moncada, foi em-
hater na nao levantina «5. Juan da Sicllia= ¢ perdew o leme, Levada pela cor-
rente, foi encalhar nacosta, Acando o inclinada a um dos bordos que a sua
artitharia ficon inactiva.

Ao amanhccer do dia 8, a divisio de Howard aproximou-se da galeaca
encalhada e baidis dos scus navios apressaram-se a abordd-la mas foram re-
cebidos a tiro. Moncada dirigia valentemente a defesa até ser morto por um
tiro de mosguete. Apds a sua more, torminou 2 resisténcia dos cspanhdis
(ue s¢ langaram ao mar e nadaram para terra, 08 poocos que ficaram g bordo
renderam-2¢ 208 ingleses. A galeaca foi saquesds mas os franoeses ndo dei-
waram ticar a ariilharia.

A BATALHA DE GRAVELINES

Ma manhi de 8, Drake, Hawkins ¢ Frobisher viram a capitinea do Du-
que rodeada apenas de irds navios ¢ cafram sobre cles, Oquendo, Recalde,
Bretendona, Leiva e outros capities cspanhdis procuraram acudir-lhes mas,
COmo estavam a sotavento, fiveram que fazer wirios bordos para sc apro-
ximar. Apenis onze naus conscguiram reanir-se a0 Dugue, sofrendo multas
horas o fogo de mais de cem navios ingleses. O combate durou desde as olio
da manhd até 43 trés da tarde, Contudo, of inpleses nio abordaram nenbum
navio cspanhol nem conseguiram qoc algum se rendesse. No entanto, 08 es-
panhdis sofreram muitas avarias e tiveram 600 mortos e 800 feridos, Os in-
gleses afirmam ter tido apenas ligeiras avarias e poucos feridos.

Os galedes portuguescs <5. Filipes e o5, Mateuss foram 05 mais ava-
riados. No primeiro, estava embarcado D. Francisco de Toledo que resistiu
valentemente 38 tentativas de sbordagem dos ingleses, O Dogue, vendo este
navio a afundar-se, mandow wms Ursa para cvacuar 3 guarnicio. Toledo, de-
pois de passar para a urca, voliouw a embarcar no galefio, por The terem dilo
gue a urca também estava a alundar-se ¢ sc tinha que mocrer, antes fosse
no seu galelo. O «5. Filipes foi arrastado pela corrente para a costa, coire
Nicuport ¢ Ostende. D, Francisco de Toledo € os ripulanics sobreviventes
conscguiram passar para um patacho que 08 levou para emitdno ocupado
pelos espanhdis, Mais tarde, os holandeses puscram o navio a futuar ¢ kevarmm-
-noy para Flessingue,

0 =5, Matcuss fol menos aformnado. Neste cstava embarcado o mesire-
-de-campo D, Diogo Pimente] que na noite de 8 para 9 de Agosto fez todos
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0§ esforgos para salvar o navio, que cstava a afundar-se e, levado pela cor-
rente, foi encalhar na costa entre Ostende ¢ Sluys. Fol entio atacado pelos
holandeses. Pimente] luton durante virias horas, até que mortos ou feridos
cuease todos os tripulantes, screndew.

Cutro navio vilima do ataque dos ingleses fioi 0 <8, Jodos da esquadra
de Becalde que ameagava ambém afundar-se, O Duque mandou desembar-
car g irdpulociio mas nio conseguiv fazé-1o 3 tempo de todes se salvarem,
tendo-se afundado com 375 bomens a bordo. Possivelmente, um quarts na-
vio espanhol se perdeu neste combate. As duas armadas chegaram a estar
130 priximas gue s combatia com arcabuzes e mosquetes mas nenhum na-
vio foi aferrado.

Foi notdvel o comportamento do galedo portugués «5. Marcos=, onde
estava cmbarcado o Margués de Penafiel, que acompanhou scmpre a capitinea
«5. Martinho= & soffeu vdrios rombos no costado que tiveram que ser (@-
pados por mergulhadores.

Alguns historiadores, para daren mais colorido 2 batalha de Giraveli-
nes, dizem que o vento soprava fortissimo do SW, acompanhado de chuva
intensa e relimpagos ¢ que os navios espanhdis abalroavam uns com o8 ou-
tros @ se afundavam com o pese das massas de dgea quo cmbarcavam,
perdendo-se uns nos bancos da costa ¢ dispersando-se os outros ().

Na realidade, a0 cair da noite o tempo piorou, assumindo as proporgbes
de temporal & o vento saltow de SW para NW, o que atirava 2 armisda cs-
panhola para os bancos da costa. Ao amanhecer do dia 9, o vento caiv um
pouco, embora continuasse fresco do NW e a rebentaglo divisava-se go longe.

O galeSo «5. Martinhos continuava afastado do grosso da armada es-
panhola, ainda dispersa. Na sua companhia estavam sete navios, incluindo
as irés galeagas, 0 «5. Marcoss ¢ as capitdoeas de Recalde ¢ Lelva, Faltava
porém Oquendo. Segundo Calderon, Oquendo tinha-se aproximadoe na ma-
drugada do navio-chefe ¢ o Dugue tinha-lhe perguntado: «Senhor Oquenda,
o-que podemos fazer? Devemos estar perdidos!=. Oquendo furioso, ter-lhe-
-ia respondido, com sarcasmi: «Pergunic a Diego Flores!s E, a scguir, scres-
centou: «Pelo gue me diz respeito, vou combater & morrer como uim homem!s,
E depois afastou-se da capitinea, Ouiras crinicas espanholas registam gue
Oguendo disse palavras ainda mais ultrajosas ao Dugue.

A harlavento dos navios espanhdis navegava 4 armada inglesa, agora a
maior distincia, compacta ¢ bem safa dos bancos, De repenic, 0s ingleses
afastaram-se, deinando de perscguir os espanhidis, Sepundo parece, tinham

™) Modesto Lafocnte, «Histiria General de Espafias, Volume II, pég. 151, Ediglo
de 18749,
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a3 munighes praticamente gastas e reservavam as dltimas balas para a des-
truigio final dos navios espanhdis, quando estes encalhassem na costa.

Entretanto, na capltinea, 5. Martinho=, as sondagens acusavam @ scis
bragas e na galeaca =Patrona=, mals & terra, einco bragas. Os oficiais espa-
nhdis rodearam o Dugue ¢ disscram-lhe que fugisse num patacho, para ado
sofrer a ignominia de ser capfurado pelo inimigo, mas o Duque recusou Fugir.

Quando o fim parecia préximo, o vento saltou subitamente de NW para
&W fresco ¢ a armada espanhola virou para NE, afastando-se da costa da
Zclindia em direccio ao Mar do None,

Ma tarde de 9, o5 ingleses reuniram-se em consclho e concluiram que
o perigo imediato tinha passado, visto gue os espanhdis com o vento que so-
prava nko podiam reentrar no Canal. Howard resolveu continuar a sepuir of
espanhdis, mas de longe, ¢ mandow Seymour vigiar os movimentos da os-
guadra do Dugue de Parma,

O Dugue de Medina Siddnla também reuniu o conselho dos seus gene-
rais ¢ perguntou-thes se em face do estado da armada e da fatta de munighes,
o que seria aconsefhivel: voltar ap Canal ow regressar a Espanha. Os ge-
nerzis foram da opiniio de que, se o lempo o permitisse deviam voltar o
Canal, mas sc assim ndo acomecesse, se regressasse pelo Mar do Norte a
Espanha, tendo em ateogio que muitos navios estavam desaparethados e fal-
lvam 3 armada muitas colses necessirias.

De sulientar que segundo o Didrio da jornada, o Dugue ma direeclio do
combate ¢ no socorro 208 navies que se tinham atrasado seguira 0 parecer
de D. Franciseo de Bobadilha que tinha a experifncia de muitos anos de gierra
no mar ¢ ¢m terra. Este passara na Corunba do galedo «8, Marcoss 4 ca-
pitinea, ficando ali o Marquds de Penafiel que ndo quis partir, para ndo aban-
donar oz gentis-homens que se cocontravam no seu navio. No que se referia
a0 governo da armada ¢ aos movimentos no mar, o Duque seguira 0 parecer
do general Dicgo Flores que também passou & capitinea, por ele ser dos ge-
nerais mals antigos e experiente nas codsas do mar,

O REGRESSO A ESPANHA

No dia 10 de Agosto, a armada espanhola navegava com vento SW fresco
€ MAr grosse, com os ingleses no seo encalcn, A tarde, o vento abrandon
e o5 ingleses aproximaram-se da rectaguarda cspanhola, onde estava Recalde
com poucos navios, Mas o Dugue atravessou a capitdnea e dew irds tiros de
pega que era o sinal para o8 outros navios também atravessarem e ficou a
aguardar a aproximacio da rectaguarda. Os ingleses niio chegaram, contudo,
@ atacar o cspanhdis,
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Quando o Dugue fer o sinal de atravessar, nio cumpririm esta ordem
0 galcio «5. Podros ¢ a urca =5anta Bdrbarae, O3 respectivos capitiics foram
mandados enforcar pelo Dugue gue encarregou do cumprimento da senfenga
o anditor da armada. Este ndio quis cxccutd-la sem yma ordem por escrito
& fez ciente o Dugue da brilhante folha de servigos de [0, Francisco de Cael-
lar, capit®o do galeho. O Dugue comutou a pena deste, mas confirmou a de
D. Cristévio de Avila, capitio da urca, que fol enforcado no alio da verga
dum patacho, que cruzou cm volta de todos o8 mavios da armada, o que hor-
rorizou toda a genic.

Mo dia 12 a armada espanhola passou em frente de Edimburgo e con-
tinuou o se caminhe para o norte, 08 Inglesés convenceram-se entio de que
i dobrar 0 extremo norle da Escdela ¢ abandoparam i sua perseguicio, cx-
plicando mais tande a sua inacgio desde a batalha de Gravelines por fialia de
MUniCHcS,

MNa realidade, o Dugue resolvera regressar a Espanha ¢ avisow o-de Parma
da zua decisio. Este aconselhou-p a entrar oum porfo da Liga Hansedtica,
para o qué lhe mandaria pilotos, ou a demandar Enden ou outro porio livre,
onde aguardaria a oportunidade de voltar a atacar os ingleses, o que agora
n&0 cra possivel.

O Dugue fez sinal 8 toda a armada para que gOVEMasse 4 UM rmo para
passar cnire A% Crcades € a Fair Island ¢ mandou reduzir a rago didria de
biscoilo a mela libra, a de vinho a meio quartitho ¢ a de dgua a um quar-
tilthe (**), Os cavalos ¢ mulas que seguinm nos navios foram lancados ao mar
para poupar a égua a cles destinada,

O Didrio do Dugue termina no dia 20 de Agosto, quando armada Ja ti-
nha dobrado as ditimas ilhas da Escdcla e comegava o navegar para NW em
demanda da Espanha. O Dugue enviou-o por um patacho a Filipe IL

Cerca de 100 pavios passaram pelo noric dp Escécia, sofrendo os tri-
pulantes o frio proprio daquelas Iatiudes sem roupas adequadas ¢ com pow-
co3 vivercs, O3 venios predominantes eram de 5W ¢ NW, acompanhados
de nfvoa ¢ chuva, £ 05 navios ndo tinham cartas, nem rdeinos, nem pratoos
para & navegacio em tuis paragens. As condigies erum assim pouco propi-
cins para o regresso a Espanha.

Afortunadamente, no dia 15 de Apgosto foram aprisionasdos dois pata-
chos, cujos pilodos, om inglés ¢ o outro holandés, indicaram a mta a seguir,
A armada devia navegar 150 1éguas para W, a fim de passar safa da costa
da Irlanda. O Dugue recomendou que 08 navios nio s¢ apartassem da ca-
pitfines mas, g2 o fizessem, deviom dirigir-se como padessem para a Corunha,

) O quartitho squivatla 2 0,35 1,
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No dia 17 de Agosto, espessa névoa Impediu que os navios se vissem
uns aos outros. Quando a visibilidade melthorou, faltavam algons navios. O
vento saltou para o NE ¢ a armada tinha entfio pelo través as ilhas Cyrcades,
seguindo para W, ao largo do paralclo dos 62° N. Poucos dias depois, o vento
piassoy parg o 5W, com brumas ¢ agusceires, o que tomava mulio diflcll aos
pavios acompanharem & capitined, Todas as noiles desapareciam alguns, fi-
cando apenas 16 com o pavio-chefe, A 3 de Sciembro, a armada encentrava-
.o em 587 de latitede, pelo truvés das [lhes Ebridas e suficientemente o
ocidente para aproveitar o veoto, muite embora o iempo fosse sempre duro
e algumas vezes: de femporal, Contude, melhoron & medida que 03 pavios
caminhavam pars o sul

Pouwcas ohservaghes dovem tor sido efectusdas do sol a0 moio dia ou du
estrela Polar, dnicas que cntio se faziam ¢, por isso, quando os cxpanhidis
finalmente descobriram terra ¢ julgavam cstar na Corunha, para onde faziam
0 rumo, foram encontrar-sc & ontrada de Santapder, No diz 22 de Sclembro,
Clegarim ali a capitines ¢ mais 22 navios, 46 dias depois da partida do porte
de Calals. Oguendo chegou quase ap mesmo tempo 4 San Schastion, com
scls navios da sua esquadra. Oito navios da esquadra de Castela fundearam
em Santander €, sucessivamente, foram entrando outros nos portos do Can-

ldbrico.
Mlas o8 navios goc nio conscgulram ganhar barlavento tanto quanto sque-

les, por manobrarem com difficuldade, foram arrofados & costa da Irlanda,
Hecalde foi fundear a sotavento da Gread Blasket Isiand, na entrada da Din-
gle Bay. Fez afi aguada ¢ prosseguiu-a viagem para Espanha, onde chegou
guase moribundo, falecendo pouco depois. Ao mesmo tempo wm grupo de
quatrn navies grandes e trés pequencs entrou sem dificaldades no rie Shan-
non & ancoreu em Scaticry Roads, Deste grupe apenas se perdeu o galedo
portuguds =5, Marcoss que encathou ¢ foi incendiado. Os restantes fizeram-
8¢ a0 mar ¢ chegaram a Espanha. Estes navios foram 05 mais aforunados,
pais 25 so perderam ma costa da Irlanda. Os irpolanies chegavam a terra fra-
cos, devido & fome & 3 sede e cram perscguidos pelos ingleses, Alguns con-
soguiram refugiar-se em ferra mas acabaram por ser apanhados ¢ mortos a
tirg ou enforcados.

Uma histéria curiosa € a da galesga «Zofiigas que foi parar a Mal Bay,
onde conscguiu fundear sem problemas, apesar de ter perdide o leme. Se-
guin depois para Espanha mas & eéntrada do Canal de Inglaterra foi atirada
pelo temporal para W, tendo entrado so Havre guase o afundar-se. Fod ali
ENContrar a nau «5anta Anas, Depois de reparada com materiais da galeaca
capitana, afundada cm Calais, saju para 0 mar mas voltou a entrar pouco de-
pois COMm AYArins N0s MAsCDs © CASCO, SCIM POCAS nem manfimenios. A gu-
arnigio scabou por revollar-se ¢ shandonow o navio.
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Mavios naufragades na costa da Irlanda

1 — Galeaga Girona
2 — La Trinddad Valencera
3 — La hulians

‘—mmm
§ — 5 Juan (galedo de Castels)
& — L3 Lavia

£0

7 — Rata Cortnada A — Hawie Mamengn

8 — El Gran Grin B — Mavig de 5, Schastian
9 = Fabcom Blanco Mediano C — Fakra

10 = 8, Murcos D — Navig da Biscaiy

1] = 5, Juan (de Fernando Horma) X — Mawio desconbecido
12 = M. Scohora de la Rosa
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Cuitro navio, o «Falcdo Brancos, fundeou em Connemara, tendo o pes-
soill desembarcads, o gual fol bem acolhido pelo chefe local O Flaberty mas
cste scabou por enfregar os espanhdis aos ingleses e todos foram mortos, ex-
cepto o Marqués de Chrdova ¢ um seu neto,

Mas o maior cemilério de navios fol o promontdrio do Condado de Maio.
Todes o8 navies gue nio o puderam montar foram atirados para Sligo Bay
ou Doncgal Bay. Perderam-se all cinco ou, pelo menos, quatro, um deles
o «Gran Grine, onde estava embarcado D. Pedro de Mendoga, o goal foi as-
sassinado, assim como todos o8 putros tripalanics que saltaram cm terra,

A maior tragédia deu-sc¢ cm Blacsod Bay, onde foi parar a nau «Rita
Coronadas, de 320 toncladas, na quad estavam embarcados D, Alonso de Leiva
& muitos pentis-homens. Priximo dela veio fundesr & ures «Sant Afs & ou-
tro- navio, Leiva desembarcou com o8 scus homens ¢ fonificou-2¢ num velho
castelo. Como a orca estava om condigdes de mavegar, resolveu embarcar
neste navio gue suspendeu com 800 homens 3 bordo, Todavia, Leiva mais
uma ez ndo Conseguiu navegar pars o sul, possivelmente devido 3 falta de
mamtimentos, fod arribar i Escicia, mas acabou por ser atirado para a costa
em Loughros Moere Bay. Leiva desembarcon novamente com 05 scus ho-
mens ¢ permanceey ali nove dins. Teve entio conhecimento de que estava
um navip cspanhol cm Killybegs, a alpumas milhas para o sul. Marcharm
todos para ali ¢ foram enoontear a galcaca «Girona=, mas sem leme. Leiva
procurou reparar o navie com as madeiras de outro gue encalhara nas pro-
ximidades. O chefe kocal O°Neill ajudou-o 2 em meados de Outabro a <Gironas
partiu com 1300 bomens a bordo, Mas 0 leme pariiu-se oulra vez ¢ o navio
encalhou depois de ter passado a Giants Causeway € todos o8 tripulantes,
inclusivé Leiva, momreram afogados %,

Ma nau kevanting «Lavias seguiam o auditor da armada Martin de Aranda
¢ o capitio Cuellar gue ele conseguira salvar de ser enforcado quancio o scu
navio se atrasou. A «Lavias encalhow na costa, perto da Sligo Bay ¢ todos
03 tripulantes procoraram salvar-se a nado, acabando por morrer afogados.
Deixaram sezinhos, & popa do navie, ¢ auditor ¢ Cucllar gue procuraram
também salvar-se a nado. O auditor ndo quis abandonar os seus ducados ¢
foi para ¢ fundo. Cusliar conscguiu chegar a terma mas com o mau aspecto
que fol posto de lado pelos Irtandeses, depois de The roubarem a roapa, for-
malidwic a gque nenhum nfufrago escapava. As suas avenluras duraram sete
meses: depois de errar durante virios dias pela costa, encontron um homem
que julgou ser um camponds, mis, na realidade, era o arcebispo de Tuam,

™ A deserigio dos naufrigios & felts ma comunbesclo de W, Spotswood Green

& Sociedade Geogrdfics de Londres, cuja tradocio estd poblicads no Boletim da Socs-
dade Geogrifica de Madnid, Tomo XLV, 1.* mimestre de 1906, pdes, S00-531.
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Este comseguin passd-io para a Escicia. Em Edimburgo embarcoy com ou-
iros oiufragos cspanhdis para Anfuérpia, por terem sido resgatados pelo Du-
que de Parma. Mas o navio em que seguiam fol capurado pelos holandeses
¢ s trés, entre eles Cuellar, escaparam com wvida.

Drizem o8 holandeses que Filipe I reccbeu com a maior flouma & notfcia
do desasire da sua armadas. Escreve Fumiano Estrada nas «Décadas de fas
Guerras da Flandress que foi CrisidvAo de Moura que The dew & notfcia
quanda o rei cserevia uma carta, Filipe T leo o despacho acabado de chegar
£ disse: =dou gragas a Dews por cuja mio liberal me vejo Lo aszistido de
poténcia ¢ forgas que sem divida posse voltar a mandar para o mar outra
armada; nem julgo que imporie muibo que nos irem & correnic de Sgua, desde
que seja salva a fonte donde corria=. Depois de dizer isto, voltou a segorar
na cancta €, com a mesma serenidade, continusow escrevendn.

Porredio, ao fiveo «Os dilos e feitos de Filipe 1T, chamado com justica
o prudentes, escreve gue o rei toria dito: <Envici navies para lutar contra
homens, nfio contra o8 clementos, Dou gracas a Deus por me ter deixado
recursos para supontar tal penda; ndo creio que imporie muito que nos te-
nham cortado o mmos desde que figee a drvore donde os ticaram ¢ donde
sc podem tirar outros (7).

Foi também notivel o comportamenio Jde Filipe 1 em relacio & Medina
Siddnia, a0 qual continnou a pagar o ordenado de capitdo-gencral do mar
pogane ¢ deixou em paz na sui casa de San Lucar, apesar dos murmibrios
dos cortesios goe o consideravam responsivel pela desastrosa jormada. Ca-
brera de Cordova escreve que o Dugque ndo devia ter panido das Sorlingas
st saber s¢ 0 de Parma tinha pronta a sua forga de desembangie. Usou pou-
cos ardis de guerra quando avistou o inimigo, quando podia com uma parte
da armada fazer-Ihe frenle ¢ com a outra procurar ganhar-The barlaveato,
forgando-¢ a combater. Fol ambdm uma decisio errada ndo tor socorrido
Pedro de Valdez, ainda que para tal fim arriscasse toda a amada, porgue
langou o desdnimo nos outros capitdes, o8 quais pensaram gue s¢ @0 grande
capitio ndo fora socorrido, muito menos o seriam eles praprios. Errouw ainda
an ancorar em Calals, ndo sabendo ao certo se 0 Dogue de Parma s reaniriz
brevemente & ele, & também @0 lomar a decisio de voltar a Espanha pelo Mar
do MNorte, sujeitando @ armada a uma viagem tormentoss (%%,

sobre as perdas da armada espanhola varam muito 08 autores. Uns cs-
timam gue houve 10 000 monos. Cesdreo Dure considern cste ndmero exa-
gerado e afirma oo terem sido mags de oito a nove mil, O inglés Michac
Lewis diz ferem sido 20 0040

. . Ay 2
{71 As citghes #lo & =Armada [ovencibées, Tomp [, plgs. 128 2 135,
{*') «La Armads lavencibles, Tomo I, plgs. 136 o sequinte:
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Quanto &s perdas de navios, um documento do arquivo de Simancas diz
terem sido as seguintes (%)

Abandonador 30 IMIMIB0 .. oo i vennicnn i dabas sssse i insnin 2
Perdidos em Franga, com salvamento de apetrechos ... 3
Perdidos na Holanda .......ccoviioimmmnmisiisi cos s s oo 2
Afundados em ComMBIE oo e e e . X
Deram 3 costa de Irfanda e Esodeia oo inins L]
OTH ORI . s i e i i i St 35

= s e R T 63

CRADEDEE B BEIE ..o iisssmins comssiinnsansbsneen s broanassrossrs 26
I i e o e M i e o e e 8 o 13
BRI o i i i e e T S SR A S 20
Caleagas ., 3
£ - B R L Nt e e e e R _I,

Y R L a3

Curiceamente, o escriter inglés Michael Lewis estima as perdas dos es-
panhdis cm 51 navios: 33 galedes ¢ naws, 11 wrcas, 15 patachos, T galeacas
e uma galé. Diz 0 mesmo autor que navios verdadeiramente de guerra s¢ per-
deram apenas quatro galedes, duas galeacas & uma galé, porquanto 0F ouiros
nio eram mais do que pavios mercanics armados,

Da armada de Portugal, perderam-se o5 galedes 5, Felipes, <8, Mateus»
e =8, Marcoss, esie dliimo naufragado pa cosia da Idanda,

CONSIDERACOES FINAIS

Oy escrifores espanhdis consideram como responsivel pela derrota da
armada invencivel o Dugue Jde Medina Siddnia, Qutros cscritores 30 menos
severos na apreciacio da conduta do Dugue. O americano Garrett Mattingly
reconhece mesmo & sua coragem € capacidade como chele ¢ pergunta se al-
guém s¢ poderia aventurar a dizer que outra pessoa no seu lugar faria melhor.

D referir que alguma culpa se deve também atribuir 3o red espanhol que
nomeou chefe da expedicio um individuo sem experiéncia da guerra no mar
Acresce que Filipe 11 foi aconselhade por Guilherme Estanleu, soldado ex-

tﬁi sLa Armads Invencibles, Tomo 1L, Doc. 180 ¢ 181,



periente, a tomar primeiro a Irlanda porque, tomada esta, os espanhiis te-
i portas para as suas csquadras ¢ a possibilidade de se reabastecer. Outro
conselheiro, Baptista Plati, aconselhou Filipe 1T a desembarcar o exérelio de
invasio na Escdcia, cujo rei que cra catdlico podia ser aliclado para a causa
espanhola, O Marquls de Santa Cruz também foi da opinio de que devia
ser lomado primeiramente um porto na Irlanda cu na Holanda, para asse-
gurar uma base 3 armada espanhola. © Deque de Parma propds por sua vez
gue se tomasse o porto de Flessingue, antes do desembargue na costa in-
gicsa, Mas Filipe [ ndo concordou com gualguer destas proposias, sob a ale-
gagao de gque nio convinhs demorar mais tempo o atague 3 Inglaterea, por
isso dar vantagens 3o inimigo que teria mais iempo para preparar a defesa (),

Com a chegada dos navios cspanhdis aos portes do Cantdbrico ndo fer-
minaram o8 palecimentos dos scus tripulanies, Grande ndmero veio a mor-
rer com febre tifoide, causada pelo mau cstade dos mantimentos, oo com
cstorbuto, conscquéncia da falla de alimentos frescos, Mas muitos sofriam
também de subnutrigho ¢ de sede, por se torem csgotado s reservas de man-
timentos ¢ de dgua antes da chegada dos navios a Espanha. Houve um tavio
em gue a dgua se espotou dez dias anics da chegada ao porto. Noutro, o cs-
tack de fragueza da guarnicio era @l que encalhou por falta de bragos para
0 mancdrar,

Dos cheies principais da armada cspanhola morreram Oguendo, Recalde,
Leoiva e Luzon, os dois dhimos nos naufrigios da Irlanda.

Curiosamente, as primeims noticlas tocebidas em Espanha, vindas da
Franga, davam a vitdria da armada cspanhola, constando gue Drake tinha
sido desharatisdo ¢ howve atd festas para celehrar a vitdria. Filipe 11 receheu
d metbcia com algum copicismo ¢ miandou suspender a5 manifestaghes de re
pozijo atd que chegasse a contirmagdo da vitdrin, Quando, alinal, chegiram
as noticiae da derrota foi @ desilusio geral ¢ o sofrimento pelas perdas sofridas

Do lado inglés houve fambdm muitas morics causadas por wma doengs
que alastrou a bordo, possivelmente g febre fifoide. Na realidade, as con-
digoes de higiene nos navios daguela época cram péssimas. Era distribuida
dgua doce apenas para beber ¢ cozinhar o8 alimentos. Com 0 mau tempo,
devido av enjoo, as cobertas ficavam sujas e infectas, Com tal ambicnie, sa-
turado também de humidade, os alimentos deterioravam-se rapidamente, tendo
que ser langados a0 mar, Mas quando havia falta deles, tinham que comé-ios
mesmo cstragados. Dal as doengas que afligiam as puarnighes ¢ cram a causn
de prande mortandade,

(*} Faminpo Estrada, «Decadss dag Gusrras da Flandress, 2.8 Décads, pigs. 488
¢ sepuimkes, Ediglo de 16RZ.
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Alguns escritores poriugueses consideram gue a derrota da Invencivel
Armada marca o infcio da decadéncia da Marinha portuguesa, depois do pe-
riodo durco dos descobrimentss & conquistas dos Séculos XV e XV, Na re-
alidade, & esquadra de Portugal que tomou paric na jornada de Inglaterra
compunha-sc de nove galedes ¢ duas zabras. Destes navios, perderam-se trds
galedes. Perda muito malor fol a da esquadra de D, Manuel de Meneses,
em 1627, na costa do Cansbrico, em que naufragaram quatro nans, um urca
2 ainda ¢uas naus da india, valendo a carga destas dllimas trés milhdes de
cruzados. Segundo o almirante Quintela, esta foi a maior perda que Portugal
sofreu depols do desastre de Alcgeer-Quibir, tendo morrido dois mil ho-
mens, 0 escol da nossa Marinha, pois enire 08 mories havia grande ndmero
de Gdalgos, pilotos, mestees @ marinheirns expenimentados.

Eeja como for, o fermiddvel poder de Filipe 11 feoo abalado com o de-
sastre da Invencivel Armada. Os espanhdis ndo conseguiram impedir os ata-
ques de corsdrios inglescs ao scu comércio maritims. Por outrg lade, os
holandeses, em guerra com a Espanha, também se lancaram pesse alagque e
Portagal fod a principal vitima. Em 1595, fizeram a primeira viagem ao Oriente
¢ firaram-nos 8 exclusividade do comércio das especiarias, luncando-se, a
seguir, no ataque ao nosso impéno colonial,

Também nio nos parece cena 3 afirmagio do almirante Cruintela de que
a Armada Invencivel foi préparada em Lisboa & com o dinheimo de Portu-
gal (*"), Efectivamente, concentraram-se cm Lishoa as esquacdras que a cons-
tituiram mas o seu armamento foi efectuado mas provineias dosde provinham
¢ para 0 seu abastecimento vieram para Lisboa mantimentos & Espanha, Tti-
liz, Sicflis & outros pontos do imperio espanhol.

Pero Rodz Soarcs que foi contemporines dos scontecimentos, fol ao ponto
de escrever que da armada que partira de Lisboa nio 5o salvara quase nada,
nem dela tornara galefio, nem nenhum Aavio que prestasse (%,

Do escritores modernos, (ol Durval Pires de Lima quem mais detida-
mente s¢ debrugou sobre esic assunto, Num dos scus trabalhos, afirma que
a0 desastre da Invencivel Armada nem de perto nem de longe se deve atri-
buir o deeréscimo do nosso poderio no mar, pois ndo diminwiv de mancira
grave as nossas forgas navais, Segundo 0 mesmo escritor, a Invenchvel Ar-
madka n3o fol derrotada cm combate de forma decisiva pelos ingleses. O de-
sastre dew-se durante a viagem de regresso a Espanha, pelo norte da Escicia,
sem cartas, ahastecimento ¢ conbecimento da costa, para além dos grandes
temporals a que ficaram sujeltos os navios (),

) wAmis da Marinha Portuguesas, | Pane, Quarts Memiria, pdg. #9.

{(**) «Memorial=, de Pero Roddgues Soarcs.

(™ eAlnds algumes pbeervacdes scerca da Invencivel Armodas, fn Actas do [V
Congressn do Mundo Porugeds, Vel. VI, pigs. 139 g 1646,
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Segundo julgamos, o grande erro dos cspanhdis fol ndo torem procurado
o pombate decisivo com o8 ingleses, para conguistarem o dominio do mar.
Si depois disso, poderiam fazer o descmbargue das tropas do Dugue de Parma
no ponte combinado (Margatc) ou noutro gue sc mostrusse mais apropriado.
Nio o icndo feito, a jornada estava condenada ao insucesso, Como serig pos-
sivel efecuar-se 4 juncio das forgas de Medina Siddnia com as do Dugue
dc Parma, com o3 ingleses aa peugada, e como poderiam as barcacas deste
atravessar o Estreito de Dover, com os portos flamenges blogueados pela
csquadra de Justing de Nassau? Parma viu que & operagdo estava condenada
an insucesso ¢ procurnu adiar o embargue das suas forgas mé wo dltimo mo-
mento.

Mas Medina Siddnia fol, na realidade, o principal culpado do insucesso
dos cspanhdis porque, apesar das recomendagdes dos seus gencrais, fupiu
a0 combate decizivo, 56 fez frente aos ingleses quando fol forgado a o
eem circunstdncias multo desfavordvels, com o prossoe da sua esquadra afas-
tado do local do combate,

Mas nem Recalde, nom Ogquendo, nem Bretendona, nem os cutros che-
fcs cspanhdis tiveram a auddcia de se langar sobre o3 Ingleses, mesmo sem
ordem de Medina Siddnia, quando as circunstincias favoreciam o ataque.
Felo comirdrio, os chefes ingleses usiram da inkciativa: Drake ndo hesitou
em perségulr um gropo de navios, na noite de 1 pars 2 de Aposto de 1588,
supando, como dissemos, que s¢ tratava duma divisio da armada espanhola
que procurava ganhar barlavento. Ma batalha de Gravelines, Drake, Haw-
kins ¢ Frobisher tanmbém nde hesitaram em lancar-sc sobre o navio capitines
de Medina Siddnin, quando o viram rodeado de um peguenso admers de no-
viog, enguanto Howard esquecia o seo objectivo principal, oo dirigir-se com
a sua divisho para 3 gakeacn encalhada na costa, para a tomar.

Cawsa também alpuma perplexidade o facto dos espanhd s adio werem con-
seguldo avariar serismenic nenhum navio inglés, nem cavsado haixas oo ini-
migo. Na batatha de Gravelines chegou a combater-se 3 distincia de tiro de
mosquets €, mesmo assim, us pesadas pecas espanholas ndo desaparciharam
05 mavios ingleses,

Mas csics ambém ndo conseguirnm resultados decisivos nos combates
travadios, apenas desaparelharam cinco navios espanhdis @ nenhum deles fol
tomado duranic o8 combates, mas o somente quando j& estavam encalha-
dos na coste, ou abandonados pelos espanhdis,

De salientar wmbém o comportamento dos galedes porfugueses cm com-
bate, facto que € reconhecido por todos os escritores nacionais & estrangei-
o5, O Dr. John de Courcy Ireland diz que os nossos navios eram os com
melhor armamento da Invencivel Armada e que a fraca proporgio de navios
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portugueses pendidos atesta as boas qualidades marinheirescas das guarnighes
portugucsas em terriveis condighes de tempo ¢ sem mantimentos. O mesmo
excritor csilma a participacio porfugucsa na cxpodicdo a Inglaterma em oorca
de 6000 homens, dos quais devem ter morrido am lergo (),

i*} Dr. Jobn de Courcy Therlant, «Philip 11 of Spain’s Enterprise of England, an
iniernabional agony of seamens.
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A presen¢a portuguesa e o comércio
do Coromandel (Sées. XVI e XVII)

Canmanicupda apeespeiadn peln Praf. O, SANTA T SUERANMANTYAM,
mr Acodermis ge Morgho, em IF de Twio de TOSF

MBORA o papel dos Portugueses em transformar as condigbes es-

truturais do comércio no Ccaano [ndico nos séoulos XV e XV seja

hoje posto am considerdvel divida, reflectindo a reinterpretagio lei-
ta pelos historiadore: nas décadas passadas, ninguém duvida que a chegada
dos Portugueses aos mares da Asia cerca do ano de 1500, ocasionou uma
reveluedo senfio em termos de histéria, pelo menos em termos de historio-
grafia. Assim, se compararmos 0s estudos sobre comércio no Oceano Inei-
co no século Xv, baseados nas fontes chinesas e drabes, com os do sdéculo
xv1, baseados nas fonies portuguesas (Ou em termos mais gerais, nas fon-
tes europeiss associadas com a expansio portuguesal, o5 do século xvi sdo
incomensuravelmente mais ricos, mais pormenorizados e mais exactos. E claro
que a riquezs em dados quantitativos das informagdes baseadas nas fontes
porluguesas s¢ NEo compara com as do século xvi, quando as Companhias
das Indias Orientais entram na cena asiditica, Mas, dada a importdncia das
fontes portuguesas para a historia do comérclo nos séculos XvI e XVil ndo
& de surpreender que o enfoque geogriéfico dos estudos sobre o comércio asia-
oo nesses séculos corresponda grosse moda 4 maior ou menor abundincia
das proprias fontes; assim as dreas da Asia sobre as quais os Portugueses
nos deixaram relativamente grande quantidade de documentacdo, como Mal-
ca, o Indieo Ccidental o & Costa do Malavar &80 as que quedam mais esiu-
dadas; e putras como, por exemplo, o Sifo, o Cambodja, a Peninsula Malaia
{salvo Malaca), o Bengala ¢ a Costa do Coromandel continuam pouca tra-
balhadas, Mesmo assim, gracas a riguess ¢ 4 diversidade dos arquivos por-
tugueses do periodo, inclusive nas dreas relativamente pouco referidas nessas
fontes o8 documentos portugueses permitem avaliaghes duma certa preci-
540, O mey proposito hoje & disculir sma drea menoes rica no que diz respei-
io & documentacio: a cosa do Coromandel nos séoulos X1 e XvIL A maior
parte da comunicacio, que trata do sécula XVié baseada essencialmente na
documentacio poriuguesa; porem quando a falar do século XVIL, vou utih-
zar igualmente a documentagio holandesa.



E sempre il definir claramenie as dreas geograficas gue estamos a os-
tudar; neste discurso usamos o termo **Costa do Coromandel™ para desig-
nar agquela parte da costa oriental da India que comeca na Porra de Calimere
a0 sul ¢ termina na Ponta de Tadivar ao norte, scompanhando assim a maior
parie das codtas dos modernos estados de Ardhra Pradesh ¢ Tamiloadu.

Para reconstituir o comércio da costa nos primeiros anos do século Xv1
¢ possivel recorrer a tris relacdes bem conhecidas, cujos autores residiram
na Asie no periodo; as de Tomé Pires, de Duarte Barbosa e do bolonhés
Ludovico di Varthema.' Nas suas grandes linhas a imagem apresentada pe-
los triés € @ seguinte:

A Costa do Coromandel, cerca de 1500, como a0 longo dos irés séculos
seguintes caracterizava-se pelo grande nimere de portos abrigados nos es-
lirdrics, rios ¢ angras, A maior parte deles nio s empenhavam no comérco
ocednico; mas tinham papel imponanie no comércio costeiro gue ligava o3
porios de Bengala, Orissa ¢ & regiflo norle do Coromandel, com Ceilfio, ¢
a costa gusiral do Malavar,

Mo gue toca a0 comércio ocednico, pelo qual bens ¢ navios alcancavam
em particular, o3 porios da outra costa do Golfe de Bengala as trés relagies
avima mencionadas {as de Pires, Barboza ¢ Varthema) sfio de um modo ge-
ral um pouco vagns. Mas, um aspecto sobre o qual todos estes observadores
slo preciso ¢ & importincia do porto de Paleacate (ou Palavericadu) nessa
altura sitvado na parte central da costa do Coromandel em 13° 21 N {ao
norie da moderna cidade de Madrasia). Pulicai era, no periodo, o maior
porto da dres que centralizava boa parte do comércio ocelinico do Coro-
mandel.’ As sums principais ligaghes sram com Malaca (no periodo pré-
*pOrtugues), com os portos do Reino de Pegi, e também ¢om o complexo
Merguin-Tanbagarim. Die entre cssas ligacdes, a com Pegu nio peocle g2 re-
constituida clarameénte com base nas referfneias acima mencionadas; resul-
ta clase, ne entanto — segundo wma carta de Antdnic Dinis, feitor portuguis
em Pegu em [516 — que as exportages da Costa do Coromandel para o
Pegu consistiam largamente em tercidos de algodio ¢ em fio de tecelagem
vermelho; e as importagies em ouro, pedras preciosas, ¢ em arroz, gue fazia
de lastro nos navios carregados nos portos do delia do Trrwadi, de FEETEsad
ao Coromandel. Mo que diz respeito ao comércio com Malaca, Pires dé-nos
informagdes multo mais pormenorizadas que as sobre Pegu; da sua narrati-
i, ¢ possivel concluir existic um trifego anual de cinco ou seis navies entre
o Coromandel e Malaca, Tal como no caso do Pegu, as exportacdes do Co-
romandel para Malaca consistlam largamente em algoddes e as importaches
em madeiras aromdticas do Arguipélago ¢ Cochim — China, em especinrias
o mesma drea, estanho do Peninsula Malaia, cobre e ouro, O intercimbio
seguia assim umn mrodelo em gue a Costa do Coromandel era largamente ex-
portadora de produtos manufacturados, ¢ importadora de produtos do sec-
tor primirio o das inddstrias exiractivas.
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E necessdrio menclonar gque, na sua Relacio, Pires ndo deixa de ser abun-
dante em ambiguidades ne que 1oca 4 origem dos navios na linha Malaca-
-Coromandel, Hi dois problemas: a identificacio dos donos dos navios, por
um lade, e por oufre, @ idemilicas3o dos portes de origem. Mo estudo de
Marie Anrtoineite Meilink-Roelolsz, por exemplo, assume-se virem todos os
navios do Coromandel, ¢ serem os seus donos gueling residentes na mesma
Costa.® Mas hd indicapdes em conirario, como 4 mengio em carta de Afon-
=0 de Albuguergue dum navio do pedprio Sultdo de Malaca, aprezado pelos
poriugueses quande de volta do Coromandel em 1511, ¢ também & grande
familiaridade de alguns mercadores residentes em Malaca com o comércio
da rota de Malaca-Coromandel. E assim provivel, gue, dos cineo ou sels
mavios gue anualmente Faciam a linha, peio menos alguns fossem de merca-
dores de Malusca. Além disse, Pires informa=nos ser costume, jé no periodo
anterior 4 conguista de Malaca pelos Portugueses, a passagem anual de um
navio do Coromandel para o porte de Pedir, &m Samatra, O porto de Pa-
legcate, como ji Meou sssinslade impressionow oz trés observadores em ra-
7o de suas grandes diomensies o que vemos claramente na descrigio feita
por Ludovice di Yarhems, o doico que pessoalmiente o visitow, A impos-
tancie de Paleacate era, de facto, decorréncia 16gice de sua ligacio com a
cidade de Vigavanagas, sendo, por assim dizer, a “*janela oriental” da mes-
ma. Ao empo da visite de Varthema, o Império de Vijayanagar (ou Bisna-
gd) alcangara grande prosperidade; estendia-se de costa 2 costa na Peninsola
Indiana, e acumulara grandes recursos; a capital, VEjavanagar, sits pas mar-
gens do rio Tungebhedra, era uma das meipres cidades asidticas peé-
smadernas, com uma propulacio de entre 300 04 ¢ 400 000 habitantes.
Ligava-se directamente com Paleacate na ¢osta eriental, ¢ com Baticald (ou
Bhatkal) na costa ocidental da Peninsula, por assim dizer o5 dois porios *im-
perigis’’ de Vijayanagar ® A administracio do porto de Paleacate & suas al-
findega, ¢ 2 colecta de outros impostos, estiveram, durante 2 malor parte
da secla Xvi, em mdos de rendeiros, como era norme no Impéno de Vija-
vanagar; ¢ bem conhecido porexemplo, gue os direitos de portagem {ou swr-
Kanr) cobrados 4s portas da cidade de Vijavenagar foram conlinuiaments
sdminstrades por repdeitos nos sécolos XV e Xv).

O cardcter de Palescate, como ja s= viu, era cosmopolita. A regido cen-
iral da Costa do Coromande], onde se sliua o porio, era rica em aldeias de
teceldes, que produziam tecidos de algodio tanto brancos como pintados,
Esses tecidos constitwiam o elements central no comércio com as regides de
litoral de Golfo de Bengala e com as do Arqueipélags Indomnésio durante os
Stculos X¥E e xvil, o que levou o Governador-Geral do Conselho da Cam-
panhia Holandesa nas [ndias Orientals, Hendrik Browwer, a afirmar em 1612,
“A Costa do Caromandel ¢ o brago esguerdo des Molucas e das Thas adja-
centes, porgue sem os tecidos de algodio gque vEm dali, o comércio nas Mo-
lucas vai acsbar oalmente''.” Pulicat 1inha nos inicios do século XV o
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cardceer duma cidade-porio essencialmente mercantil, Ji gue inclwa comu-
nidades de arménios, chettis (chatins), mercadores da Birmdnia ¢ Malaca,
judeus, muculmanos da parte anstral do Coromandesl (comummente chama-
dos Maraikkavars), além de outros. Foi g esse porio, um porio de coméreio
florescente, que os primeiros Portugueses foram atraidos.

E conhecido gue na era de Afonso de Albuguerque, o pensamentd ofi-
cial portugués ndo se orientava no sentido de estabelecer fortalezas no lito-
ral dov Golfo de Bengala, O contrdle de Aden, Ormuz, Goa, Cochim e Malaca,
aos olhos dos estrategas, era suficiente para assegurar o dominéo geral do
coMmnérein asidgtico. Mo entanio, fol exactamente nos inlersticiog, onde o4 bra-
eos do Estado da India ndo chegaram que a iniciativa particular portugwsesa
s manifesiow. Td em 1506, os primeiros Portugeeses tinham chegada, em-
hora por acidente, a0 Coromandel. Entre 1511 & 1520, Paleacate revelou-se
lugar avractivo para os mercadores particulares portugueses que ¢ ndo sen-
tiam particularmente atraidos pelos servigos do Estade em razio dos orde-
nadoes pagos quandde extitlam possibilidades de ganhar fortunas no comércio.
Ja ad pedor de 1520, repetidamente se encontram nos documentos, gueixis
relacionadas com a desergio de soldados pornugueses do presidio de Malaca
que, posteriormente, de um mode misterioso, vinham & Sparecer somo mer-
cadores em Paleacate, Um documenio de Outubro 1320 afirma que o nime-
ro de Portugweses no porto era de 200 a 300, Nio fol por certo mera
coincicddneia que es0as pessoas se reunissem num porio como Paleacate, Em
goral, ¢ comum a tais individuos aproveitarem-se de estrofuras comercisis
ja existentes, quando possivel; =0 inovavam quando circunsinelas os forga-
vam nesa direcgiio — como no caso de Macau. E assim claro, que os mer-
cadores particulares portugueses na deécasda 13105 1520, chegaram a constituir
em Paleacate uma comunidade mercantil enire as outras, com a sua drea
e residéncia no ponio, exactamente como os judens, atménios, oo Freraik-
kayars, participando em igualdade de condipdes no comércio ooedniog & cos—
teiro; consoante as suas habilidades ¢ recursos.”

Concemilantemente, o Extado da India ndio estava octoso, Em 1511 com
a conquisia de Malaca, vemos a inauguracdo duma fase nova @ interessante
nas actividades econdmicas e comerciais do estado portugués na Asia — isto
&, o despacho pela propria Coroa dé navios & paus de Malaca, Goa e Co-
chim para viirios destines, o capital aplicado na viagem nemn sempre sendo,
porém, intciramente da Fazenda Real, Temos exemplos de acordos em gue
a Corea partilhave ¢ capital com algum mercader asiatico; o ' Livro de Re-
ceila @ Despesa™ duma viager de wal tipo, de Malaca acs porto de Pegu (na
actual Birm&nia) em gue a Coroa investics uma parte do capital, pertencen-
doa putra a Mina Chatw, mercador quelin de Malaca, foi publicado em 1966
por Luis Filipe Thomaz." Em 1514 (o mesmo ano de oma das viagens ao
Pegu acima referidas) foi também mandado um pavie — ¢ Sap Jodo — de
Malaca a Paleacate, em bases semelbantes ao do Pegu: metade do capital
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Forneside pela Farenda Real, ¢ a outra, mais umd vez, pelo abiguo MNina
Chatw. Infelizmente, os papéis do Feitor desta naw, Sinadce de Pina, ¢ de seu
escriviio, ndo sobreviven (ou peko menos ainda ndo foram localizados); mas
outros documentos da época informarm-nos gue 4 carga enviada para Palea-
cate era de pedra hume (ou alimen), cobre e oure, @ qué a carga Toi escolhi-
da somenie depols de consulia g Mina Chatu ¢ a outros mercadoses principals
da comunidade quelim de Malaca, Com esta viagem de 1514, inicia-se a *'Car-
reira do Coromandel'', que normalmente consistia numa nau del-Reil que
caila ano fazia a roz Goa-Paleacate-Goa. E notivel gue na evelugio da *Car-
relra de Pegu'' seobserve situagio paralcla: € substituida & roia Malaca-Pegu-
-alaca pela de Goa-Paleacaie-Goa. A intengdc da Coroa ao mandar squela
nau o Paleacate em 1514, ndo era o de monopolizar o comercio da linha
Coromandel-Malaca; pelo contrario, os oficins ¢ [eitores de Malaca estimu-
laram ao tempo, na medida do possivel, tanto s mercadores do Coroman-
chel come o queling de Malaca a comtinuarem & comerciar com seus proprios
navios nessa rota. Foiassim gue imediatamente apds a queda de Malaca em
1511, o5 primeiros navios procedentes do Coromandel gque [4 chegaram fo-
ram senlos do pagamentos de direitos de entrada na alfindega — isengio
aplicivel apenas por essa vez — para serem crigdos um ambiente favordvel
g uin sentimento de confianga no nove regime, Também, gquando os merca-
dores queling de Malaca se gueixaram do confisco pelos Portugueses de mer-
cadorias suas a bordo do pavio do Saltio apreendido quando voltava do
Coromandel, as autoridades de Malaca restituiram-lhes logo os bens. Por
conseguinte, o ambiente nesse periodo inicial favoresin realmente o comér-
cio dos mercadores asidticos, do mesmo modo gue a estrutura de direitos,
na alfindega, Ihes era mais favordwvel que aos particulares Poriugueses na
primeira metade do século xvi"

A Coroa, com a criagio da carreirs anual, Contenia-s¢ cOM SeT merca-
dor entre mercadores, nd#o assumindo, nos primeiros anos da presenga por-
[guesa nagueles marves, um papel monopolisia, pelo menos no que foca bo
Golfo de Bengala. Ma realidede os mercadores asidticos que comerciavam
entre o Coromandel ¢ Malaca tinham que se munir de Cartazes, obtidos do
feitor portuguss de Malaca, © carraz era concedido, geralmemte, sem difi-
culdade, e, por conscguinie — salvo no caso de cargas de pimenta — nido
constituia instmumente de monepohio.

Mas viagens do Coromandel paza Cosmin, Mariabio e Tavoy, ouw ainda
para os portos de Bengala, & muito poucs provavel que os armadores asiirn-
cos navegassem a coberio de cartazes porfuguesss, MNem no Coromandel, nem
i conra costa, havia felvor poriugods para dé-los ou obrigar o seu wso —
£ 05 CRS0S eacepeionans comes aguilo de Jodio Morens, parecen mais de pira-
faria por sonta particulas, que parte da politica oficial.

A situacio mudou, no encanto, ne inicio da década de 1520, Entre 1517
¢ 1521, uma sequiéncia de factos determinou crescen e inleresss e, pOr oS-
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guinte, a interferéncid, de Goa nos assuntos dos Portugueses do Coroman-
del. Entre esses acontecimentos, o descobrimento oficial do timulo do
Apdstola 530 Tomd em Meliapor, 8o sul de Paleacate, foi o mais significati-
v Curinsamente, os dese)os das autorsdades em Goa ¢ Lishoa de restaurar
a igreja do Sanco Apdstole em Mellaper, deo uma ceria legitimidade aos
desejos dos particulares porugueses na costa.'” Em lugar da prioridade que
gté entdo haviam dado aos proprios rrleresses, associinim-se 208 inleresses
da Coroa, ja que tinham agora @ possibilidade de s apresentasem como ho-
mens “'eansados do trabalho de guerra™, desejosos apenas de s *'assentar
r0s pis do Gloriose Santo Apdstela™, Aszzim, o descobrimento do tamulo
dew acs Portiguesss do Coromardel maior respeitabilidade aos ofhos de Goa;
mas, por gulrg lado, irouse consigo tedo o aparato oficial do Estado. Em
1521, duranie ¢ governo de D, Duarte de Meneses criaram-se os cargos de
capitdo ¢ feitor da costa do Coromandel e da Pescaria de Manar. O primei-
ro capilio da costa que ocupon o cargo-de 1321 a 1524, foi um Manuel de
Frims. © capitdo, nessa década, residia em Paleacate, € com a ajuda duma
pequena Frota, entave controlar a navegagdo ao longo da costa, com o pro-
poaitg de assegurar pavegarem todas as embarcacdes com cartazes, Com o
cargd de capiio ¢ de Feiter (muitas vezes cutorgados 8 mesma pessoa), fo-
ram eriados outros posios oficiats, A merce fenta por El-Rel D, Jodo 111 a
um Cosme de Paiva em [336 ¢ “dos oficies de feitor de Croromandel ¢ da
costi ¢ pescarja dahy e de provedor dos defuntos e administrador da gemte
portuguesn que for ther ac dito Choromandel'”, e declara que o mesmao Cosme
de paiva “‘asy daraa os carazes aos Mouros'™, !

Depois de 1530, comega a ser visivel uma mudanca gradeal na natureza
das povoagdes portuguesas da costa, os Portugueses, inicialmenie concen-
trados num sitio — Paleacate — comegaram a estender-se ao longo da cos-
ta, e em 1533, jd existiam quarenta fogos de Portugueses no porio de
Megapatio, no delia do rio Kaver, Como os demais mercadores do porto,
interessavam-s¢ principalmente pelo comércio do arroz entre o delfta do K-
veri, drea de grande fertilidade, € Jafna ¢ a costa do Malavar. Na regidio Cen-
traul da costa, muitas Portugueses mostraram peeferéncia em manter suas casas
na povoacio de 330 Tomeé de Meliapor, conguento continuassem & comer-
ciar via Paleacate, As razdes para tal desenvolvimento eram essencialmente
de ordem religiosa; de facto, do ponto de vista scondmico, Meliapor era um
dos lugares menos favorecidos ao longo da costa para manter um porto de
cemercio. Localizado na costa brava, sem rio ou barra, (ornavie-se inseguro
paryos navios permanecerem em 580 Tomé durante a mencio de Novem-
bro, Dezembro ¢ Jangiro, o que os obrigava a procurir abrigo no rio de Pa-
leacare. Também a carga e 8 descarga de navios em 580 Tomé era operacio
muito trabalhosa, como lemaos na descricio de Cesare Federici, o viajanie
italizno, que passou pela costa em 15685
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Asgimn, desde 1530, observa-se existirem dois ndcieos de povoagio por-
tuguesa em flugar unlco Centro, Paleacate, o gue val determinar com o pas-
sar do tempo, certas mudangas administrativas. Em meados da década de
1550, extinguiram-se o5 cargos de capitiio e de feitor da costa a0 crigrem-se
duas capitanias, & de S&o Tomé, e o de Megapatio. Em comparagdo oom
05 poderes de que gozava o capitio da costa, cada um dos capities das po-
voagies tinha jurisdigio consideravalmente mads limitada; ¢ a #nfase da es-
Crutara administrativa mudara tambem, colocando agora o poder no mar
na dependéncia do poder em rerra, Os capities da costa do Coromande] nas
deécadas de 1520 ¢ 1330, por exemplo (¢ 530 08 casos particulares de Manuegl
da Giarma ¢ Miguel Ferreira) goravam de grande mobilidade, e, quando ne-
cessine, jam por mar a Ceilio ou ainda a Gos dar sua ajuda. O mesmo ndo
CoOTTI com 05 capities de Bio Tome ou de Megapaidoe; nem um nem o ou-
tratinha frote propria, sendo esse privilégio 58 do capitdo da fortaleza de
Manar, e Ceilio.

Assins, A esirwtura edminisirativa complicou-s¢ ao longo do século, o
mesmo acontecendo no gue toca & estrutura do comeraie por parte da Co-
roa, Mum contexte ample, poder-se-ia dizer que se & primeira metade do
século XvI & uma época de setividade oficial, 2 segunda represents uma [a-
e dominada pela iniciativa particular, O melhor exemplo da dltima & de facto,
o desenvolvimento de Macau, do comércio com o Japdo, ¢ de relagdes com
o Extremo Oriente, Povoagtes como Macaw ¢ Macassar, bem comoe 50 To-
mé ¢ Megapatio, representam wima forma de compromisso dos interesses par-
ticulares portugueses com as realidades do comércio ssidtico ¢ com a situagio
politica asiatica. Estes smporios ndo résuliam do esabelecimento do domi-
nio portuguds & Ferro @ logo, mas & sud penetracio siravis de habilidade
¢ dos recursos de particelaces, Os Capitdes mandados de Goa 1inham nesses
lugares certes poderes judiciais, bem, bem como privilégios comerciais mas,
ni realidade, os residentes poriugoeeses viviam de conformidade com as es-
truturas politicas locais, Megapatio, como 580 Tomeé, erom no seould Xvl
povoacdes abertas, sem mures ou Forlifcagdes e a separacio enire a drea
de moradia dos Porjugweses e a das outras comubidades ndo era mais for-
mal do que, por exemplo, a que existia entre o Kempors dos queling € o
dos Guzerates em Malaca.

Ja foram considerados, = bem que sumanamente, as instiluigbes im-
paosias de fora as povoagdes portuguesas no Coromandel, o carpo de Capi-
i em particular, Em contrapartida, existiam outras institwighes neszas
powoactes de natureza mais orgénica, jd que eram mais represeniativas das
condigies locais e haviam-se desenvolvido como resultado de um processo
peculinr, nde sendo por conseguinte, impostas de fora, Alé ao lim do sécule
XV, pem S840 Tomé nem Mepapaido tinha o tielo de “cidade’’ nos ermos
oficiais do Estado da India, = também, ndo possuiam Climaras. No entanto,
existia e cada unma dessas povoaghes uma instituigio representativa desen-
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volvida segundo g imagem da Cimara da Cidade. No caso de Negapaldo,
ha referéncias @ um corpo colective — os Eleitos de Nagapatio — jd em
15607 & em S0 Tomé, existia um semelhante desde oz meados da década
de 1530, pouco mais ou menos, O papel desses drplos colectivos era de par-
ticular importiocia no que diz respeito a dois contextos: por um lado, para
tratar com as autondades politicas locals, como no caso de Megapatdo o Mai-
que de Tanjore; ¢ por outre, pars tratar direciamente com Coa ou ginds
com el-Rei de Portugal, sem ler mada i ver com o capitdo da povoagdo. Em
muitas instiincias, divergimm os capitdes dos habirantes de Megapatdo ¢ 580
Tomé, tanto durants o século X1 como durante ¢ xvil, Por (al razfio, mui-
£as vezres, os Eleitos, oo gqualguer ouing grapo de pessons, mentiveram cor-
respondéncia directa com El-Rei ou com o Vice-Rei. Tal come suceda em
Macau, {segundo os estudos de Charles Boxer sobre essa cidade)," os capi-
ties das povoardes na costa do Coromande viam-se frequentements reduzi-
dos a espectadornes, sem poder interferic no real funcionamento das comuni-
dades — a ndo ser com a cooperacdo dos Eleinos ou de qualguer outra insti-
tuicdo local.

Outra corpo colective de importéocia na vida das comunidades era g
[rmandade da Santa Casa da Misericordia em evidineia jd no altimoe guariel
di século xvi. E provdvel que apds 1560, quando fol abolido o cargo de
feitor da costa, também tivesse sido 0 de adjunio de provedor de defundos
e ausentes. Pelo menos, entre mercds preservadas nas Chancelarias reais, ndo
seenconira a do cargo de provedor de defuntas depois daguela data. Assim,
parece gue o papel das Misericdrdias nas povoagdes do Coromandel ao fra-
tar dos bens de defuntas fosse ds mator imporiincia do que nas fortalezas
poriuguesas (como Cochim ou Malaes) onde a Casa da Misericdrdia s Jimi-
tives @ tratar da parte dos bens de deluntos perencente & herdeirns na Euro-
pit, Mcando o restante a cargo do provedor-mor de defuntos. Meste contexto,
merece referéncia o fecto de 1anto em 5380 Tomé como em MNegapatdo, par-
ticularmente em Fins do século xvi a direcelio da Misericdrdia ter sldo cam-
po e considerdvels irregularidades; consta, isualmente haverem of visitadores
caviados pelo Bispe de Cochim descoberto frequentes abusos no que toca
o aplicagiio dos bens dos defuntos, Mas, em tais malénas, os moradores das
povoagdes eram aversos as interferéncias de fora, seja de Goa ou de Cochim,
preferindo ajustar contas entre si, % veses com recurso 3 lulas corporais,
Assim, Antdnio Bocarro, escrevendo sobre 3 sitpacio no inicio do séoulo
HVil, menciona:

A cidade de Mehapor do Glorioso Samo Apdstollo S8o To-
md, padecia neste tempo grandes trabalhos. . . dos bandos que n'elln
andavam dos casados ¢ moradores uns com 05 Outros, continua-
mente s espingardadais, ferindo @ matando ¢ procurando-ge iodos
o5 males como os mais croeis inimigos.™
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Impie-seque se clarifiguem dois pontos: em primeiro lugar que ndo (o
iS00 wma ‘' guerra de todos contra todos™, mas uma luta facciondria entre
diis grupos rivais, um liderado pela familia Raposo, bem conhecido em 5o
Tomé nessa época; em segundo lugar, que assim como Michael Pearson nos
MAGSIEa NI ensabo seu, o mesmo fendmena de arreacas facciondrias era co-
mum ainda em lugares como Goa ¢ Cochim.' Foi isso o resultado, como
observou, do sistema de refagdo patrono-clieniela gue enformave o estrutu-
ra da sociedade no uliramar portegués; certos [idalgos, bem como outras
peTsonepens imporiantes, mantinham escolias de soldados, dando-lhes a co-
meT Na propria mesa, © criavam assim estruturas de dependéncia que contri-
bufam para fomentar rivalidades, A exisi®nela de certas personagens —
centros de redes de patrocinio nas povoagdes de Negapatio e 530 Tomé —
emerge claramente dos documentos da primeira metade do séeubo xvi,

Yi Foi assinalado que a estrutura das povoagdes portuguesas ao longo
da Costa do Coromandel sofren mudangas entre 1530 & 1580, com o desen-
volvimento de 5io Tomé e Nagapatdo. Depois de 1360, o processo acelerog-se
cm razio do declinio do porta de Paleacale, Messe fwcto os Portugueses ti-
veram papel secundario, 33 gue a decadéncia do porto antes s= relaciona com
o5 acontecimentos politicos da drea ¢ com & derrota das forlas de Vijayana-
gar na batalha de Talicota em 1565, Em consequéncia, a cidade capital de
Vijavanagar ja em 1570 fora quase votalmente abandonada — o viajante Ce.
sare Federicl, gue visilou o império naguels ano descreven a cidade como
s habitada por tigres ¢ outras bestas'” — ¢ a Tortalera de Penugonda, que
abriagava a nova corte, era centro consumidor de muito menoar importancia
ague @ welin matropode,

Hi, 1ambém, que se assimalar a participagio dos Portogueses no dechi-
nio do porto, Provavelmente, a contribuigio mais significativa dos Portu-
gueses parg a decaddneia de Paleacare reside no embarge da navegacio
independente de Paleacate para Malaca, & partir de 1570, Alé emldo, a oau
del-Rei de Porugal viajave habituglmente de Goa para Malaca via Paleac-
te, carregando neste porto (segundo um relatério de 1548) tecidos de algo-
dio no valor de 125 a 130 mil Xerafins, por conts dos mercadores de
Paleacate, “*Mouros, Gentios e Christ®os™, "™ O réfego da naw delsRei coe-
®istiu nas primeiras sele décadas do séoulo com o comércio independente de
mercadores asiathoos ¢ de panticulares poriugueses que exploravam a mesma
rota, Ainds nos fins da déceda de 1530 encontramos referéncias a 5 ou 6
navios de Coromandel aporiando a Malaca cada sno. Essa situacio fol ra-
dicalmente alterada, porém com o novoe sistema — o sislema de concessdes.

E provavel que a mais precisa exposichio do sistema de concessies seja
& que s¢ encontra no Livee das Cidades ¢ Fortalezes, de autor desconhecido,
escrito em 1581-82,"7 O sistema consistia no seguinte: para recompensar sol-
dados ¢ Midalges pele valor em campanhas militares ow para screscentar os
vencimentos aos oficlals del-Rel ou ainda para auxiliar no casamento de fi-
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[has de fidalgos & outros, a Coroa reservava para certos particulires o direi-
{0 de Drganizar viagem em navio armado & propria custa, de um porio na
Asia para ourre, ambos especificados. A mercé da viagem feita em tais ter-
mos e Trequentemente vendivel; tinha assim um valor no mercado, ¢ com
frequéncia encontramos o valor de cada mercé em termos moneldrios. Na-
turalmente, & interessante na avaliaco de ral instituigdo perguntar qual se-
riz o valor de tais mercés, se qualquer particlar com ou sem merce, pudesse
fazer o mesma viagem? E dbvio que a ideia subjacente 2 essas mercés de via-
rens implicitamtente se relaciona com a ideia de monopalio: st i pessoa que
a recebeu esti autorizada a fazer a viagem: ¢ o valor monetdne auferido em
tais merces ern reabmente uma renda monopolisticn. Assam, existid, realmente,
um embargs aos mercadores asidticos ¢ particulares porlugusses para co-
merciarem naguela linha, salve guando enviassem suas mercadorias utili-
zando espaco de carga do mavio do concessiondrio e pagando frete,

Do ponto de visia dos armadores asidticos o sistema da naw del-Rei era
menos desvanigioso gue o sistema do monopdlio de rotas. Nio chegou o
novo sistema a por em perigo o comércin asidtico entre Coromandel ¢ Mala-
ca: o5 mercadares asidlicos continuaram a comerciar, wiilizando espaco &
bardo dos navies dos concessiondrios, O gue desaparecd & o comércio de
navios particulares nessa rota. Mas, o novo sistema teve oulra implicagdo
importante: o avmento da tenelagem do navio do concessionario na rotd
Sio0 Tomé-Makca, Uma dessas naus foi capturada no Estreito de Malaca
em Cutubro de 1802 por uma expedicdo particulir de aventureiros ingleses
¢ holandeses, Temos duas descricoes pormenorizgdas da ocorrncia uma de
gutoT inglés, ¢ outia de auraria deé wm holandés, gue nos Infoomam gue ok
capiores s¢ apossaram de 960 fardos de tecidos de algod®a, 50 caixas dos
mesmos, & mais 40 pipas, gque, na versdo holandesa continham **alle bmwact-
doecken van alderhande coleuren’’ (todos tecidos de diversas cores), além
de grandes quantidades de mantimenios, arcoz, manteig:, azeile, ¢, &n-
guanto gue a nay del-Hei anteriormente usada na Carrelra Gog.Paleacare.
-Croa 50 podia carregar S0 fardos de tecidos, guando muite. A descrigdo
llandesa também nos informa que 8 nau de Sdo Tomeé tinha a bardo cerca
de 600 peascas, além de que os Poriugueses com que trataram eram “‘meest
rijeke ende treffelijcke persoonen, seer costelijoh met zijde ende fluwel be-
cloet™ (a masor parte pessoas Tess ¢ de substdncia, vestidos com roupas muito
caras, desedn ¢ veludo), '

Além do mionopdhio acima mencionado de gue a Coroa porluguess se
reclamava na roa enire 580 Tome e Malaca, existiam oulras rolas nas guais
i Comoa guerin monopolizar o comeéreie. Exsas incluam as rotas entre Sio
lomé ¢ Pezy, ¢ de Magapatio aos portos de Martabio, Tanagarim, Ujang.
utlang ¢ Kedah, ¢ mais tarde também Trang. Mo caso dessas rotas, a renda
auferide através do monopdlio era evidentemente de um nivel baixo, como
se conclui dos valores atrlibuidos as mercls destas viogens, a despeiio do co
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MErCE0 nesses portos (03 portos de estanho’ da Maldsia) ser exeremamente
proveitosn) isto devido 4 incapecidade da Coroa para exercer efectivo mo-
nopolio.

Tornando agora & parte nore da Cosia do Coromandel, a sitwagdo nes-
sa drea & completamente diferente. O Estado da indin, durante grande pare
dio seculo XV, tinhn poucas relagbes com agueta regiio, a gual tinha caido
a volta de 1550, sob o contrdle do Sultanato de Goleonda, O primeiro Sul-
tio de Golconda fob Quli Quib Shah que sssumiv o tiulo cerca de [HHL
Messe periode, ¢ nos reinados de seus dois sucessores, o réing, ainda na in-
Famcin, gradualmente s¢ consolidou, J& no tempo do quarte Sultie lbrahim
CQuth Shah {L330-B0) processa-se o expansdo de Goleonda para sul e besie,
Este monarca, que s¢ compara a seu coniempordnes o Imperador Mogol
Achar, no que diz respeito & consolidacio das bases do poder. ganhou pela
primeira ver o contrdle completo dos deltas dos rios Godavan e Krshna,
Plurante seu reinads, no ano de 1365, as forgas dos Sultanatos do Decio
desbarataram as forgas do Impércio Bisnaga na batalha de Talicota, As for-
;as de Golconda apoderaram-se por curte perindo de tempo da cidade de
Viiavanagar (ou Bisnaga), saqueando-g por varios dias e enriguecendo gran-
demente o Sultdo, ™ O que foi aulerido neste sague, complementada pelo
estabelecimento do poder de Goleonda sobre vasie drea contribuia para o
crescimento da cidade de Golconda (perto da moderna Hadarabad), onds
o Sultdo tinha sua corte. Ao adguinic o controle dos delias do Krishna e Go-
davari, e consequentemente 9o porio de Masulipatdo, iniciow-se ligagdes in-
titmas enlre @ corle ¢ o povo, 83 quais vio durar aeé ao fim do século Xy,
por todo um perindo de um seculo.

O porto de Masulipaido nde tem uma historia antigs. Compéndios ro-
manos referem-se a0 porto de *Massalia®, e alguns historiadores indianos
identificam-no com o que chamamos Masulipatdo, mas essa identificacio
nao tem grands base, Mo oinicko da [dade Média, duranie o periodo do do-
minio drabe do Oceano [ndico, ndo ha referfncia nas fontes drabes a Masu-
lipar&as. Mo jornal do célebre viajante, Marco Pauko, que passoo pela Costa
do Coromandel no fim do séouls X000 também ndo lemos o nome deste per
Lo & porte dominante na dreg era entdo Motopalli, na foz do rio Krishna,
an sul de Masulipatdo. Segundo a crinica drabe Twzok-i- Walgiohi, € prova-
vel que o povoagdo de Masulipatio renba comegado no fim do século XV,
Mas, no inicio do séoulo xv1, nes informegdes pomuguesas sobre o costa do
Coromandel, mais uma vez, hi pouca referéncia & este porto, s¢ Jodo de
Barres na sua Decada Primeirh mencicona o porto de Masulipatio, mas ape-
nas como parte da regifio onde se teciam ' rowpas finas"™ . Bevela-nos assim
que; "o rio [Godavari] entra o Gollo de Bengala por duas bocas, entre 16
e 17 graos da banda do Node, onde est@o duas cdades, Guadavar, e Masu-
lapatdo, nes quals se fazem uma grande contia de roupas de algoddo, gue
nageem dali & tem o mesmo nome™, ™ E digno de se mencienar, no entan-
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ta, que Duarre Barbosa e Tomé Pires ndo fizeram mengio de Masulipatdo
e sias relaphes — s bem que escritas antes com o proposito de relacionar
06 POCT0S © &% rotas mais imporantes, do gue com o miento de identificar
os centros de producdo de algoddes, ou outros bens comerciados. Podemos
concluir, assim, gque Masulipatio nas primeiras irés ou quatre decadas do
séoulo XV ndoera um porto de importdnea: somente ¢ra conhecido como
fonte de “'roupas"™,

Temos puira referéncin a Masulipatio, anos depods, no “‘liveo que trata
dhas coisas da Tndia e do Japdo™, aparecido em 1348, Mas agul também, Ma-
sulipatio ndo fgurd como pero mas apenas como centro produtor de rou-
pas, Conclulse asim, gue o5 algoddes tecidos nas aldeias do delta do
Godovan e também perro da foz do Krighna, ndo ¢ram come norma carre-
gados em navies de grande porte nas vizinhanges dos deltas. Antes par meio
de navepagio costeirs parte dos algoddes eram levades para os portos do
sl da costa, principalmente Paleacale no inicio do séeulo xv1,

A situagao gue nos révelam estas fontes continoa aré & década de 1 560;
até entdo Masulipatio sd figura como centro produtor de tecidos. Mas j4,
em fins da década de 1560 a situagio mudra, Muma descrigdo do Estado da
india no ano de 1568, lemos a proposie de que o capitio da fertaleza de
Manar — em Ceilio — arrecadasses um tributo na costa do Coromandel em
troca de sua nio interferéncia no intercimbio maritimo, O tribute seria re-
colhida de grande nidmero de portos existentes ao longo da costa; na lista
de portos o nome de Masulipatio tem uma cetia importancia, notavel dada
a distancia enire Masulipaiio ¢ Manar, !

Mp mesma époci, algumas outras mudancas ocorreram na vosta. Co-
mi jd assimalamos, depois da batalha de Talicota em 1565, o norte de Vija-
vanggar-enire num periodo de instabilidade, o gue leva & corte a se transferir
pare a lortalezas de Penugonda, a leste, A cdade de Vijavanagar fai pratica-
mente abandonada, o que teve conseguéncias de importincia para o porio
de Paleacate com que mantinho intimas ligagfes. A mesma conjuntura poli-
tica gue contribuiv no periedo para o dectinio de Paleacne assitin igualments
a crescimento de Masulipatio,

Com o crescimento de Masulipaido, o Sultio de Golconds passa a as-
sumir maior importdncia aos olhos dos portugueses de Goa. E digno de se
mencionar que o8 documentos portugusses da época 52 reflerem ao Sultdo,
ou polo seu titulo de Cota Maluco/Cota Buxa (gue quer dizer Quith-ul-
~Mulk /Cuib Shahj, ou mais frequentementie pele nome de “'o Rel de Masu-
lupatio’”, donde ser sensivel, pars os Portugueses, a intima identificagio do
PO com O rel ¢ sua corte. Os Portugueses, ao longo das décadas de 1570
¢ 1580, véem no Suhdo um inimigo do Estado da India; opinido provavel-
mentc proxima da verdade. E natural gue o Sultdo, mucuimano ¢ aliado do
Adil Shah de Bijapur (tradicional inimigo de Goa), & ambidionundo partici-
PE Con cfmercia manlima visse os porfugueses com hostifidade. Hoove oca-
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sidies em gue & hostilidade assumin formas concretas: assim, na década de
1370, duranie os cercos de Malaca pelas forgas do Sultanato do Achém, Jorge
de Lemos menciona gue o Sultdo do Achdém trowse “aremada bem artilhads,
fornida & municionada com oF Provimentos com o que o socorren Cota
Maluco '™, 2

Uma imagem mais clara emeree alguns anos depois em 1381-82, Messe
periodo, o Governador de Goea, Ferndo Telles, foi avisado pelos moradores
de 580 Tomé encontrarem-se em Masulipatdo trés poderosas naus, duas de
Achém e uma de Pegu, O Governador mandou umsa armada de quatro na-
vigs sob 4 capitania-mor de Gongalo Vaz de Cambes, mas a expedizdo ndo
foi ineiramente bem sucedida. As naos de Achém, carregadas de fermo e mu-
nighes, partiram de Masulipatdo antes da chegada da armada portuguesa;
50 & nau de Pegu permanecia no porto, ¢ ehservande o sew porte ¢ arma-
mentos, o8 Portagueses concludram ser methor buscar alguma outra pres
mais facil. Mas, a0 navegar pela costa da Birmania, a armada voldtou a en-
contrar a naw de Pegu; a batalha fornou-s¢ inevitavel ¢ os Portugueses des-
truiram a nau, mas solrendo perdas considerdveis. A carga da nau foi
ectimada por Diogo do Couto ser *"tdo rica gue so de direitos Foi avaliads
em 150 000 cruzades™ . E claro que o porto em gque navio de 1io grande
porte podia arribar devia ser de consdderdvel importdncia, Adsim, 4 em 1381,
somente o comércio com Pegu e Achém garantia a Masulipatdo alio nivel
de prosperidade.

A hostilidade entre os Portugueses em Goa ¢ o Sultic de Golconda
expressa-se em lermos <haros no Lave dor Cldedes ¢ Forfalezas, escrito em
[581-82. Depols de deserever Masulipstio como um dos portes principais
da costa do Coromandel, o autor andnimo escreve:

""Este he hum poro do Cotamaluco, em quoe ha muito fracto
pera diversas partes, principalmente pera 0 Achem, que = prove
daguy de roupas, muniches e armas, ¢ de muitas puiras cousas de
impornancia. Pera este porto s¢ nido costumavio prover capilanias
de viagess, mas de alguns annos a esta parte as pedem alghas pes-
soRs a0s YVicereis. . _ @ o8 providos dellas vAo a este porto ¢ na para-
gem delle andio as prezes, o tom@o moitas naos de mouros que
navepdo sem cartazes, no que ganhio muiio. "

Todas estas expedigies — dé nitido cardcter de pirataria com sangio
oficizl — nem sempre foram bem sucedidas; assim por exemple em 1535,
Pero da Costa, cavaleino ¢ fidalgo da Casa Real, recebeu i merc do cargo
de Meitor de Cochim, pelos servicos que presiown a0 " resgatar mullos pors
gueres . ., que e Massulipatfio estavdo captivos™ . A despeito das reiteri-
das teniativas porfuguesas de criar dbices ao comércio do porta, & comércio
dele contmuoy a Morescer, o que podemos ver claramente na descrigio de
Masulipatio feita pelo viajante inglés, Raiph Filch, em 1585 %
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Uma imizgem mais clara emerge alguns anos depois em 1581-82, Nesse
periodo, o Governador de Goa, Ferndo Tellzs, Foi avisade pelos moradores
de 540 Tome enconirarem-s¢ em Masulipndo trés poderosas naus, duas de
Achém e uma de Pegu, O Goverpador mandou uma armada de quatro na-
vios sob a capitania-mor de Gongalo Vaz de Camdes, mas a expedicio ndo
foi inteiramente bem sucedida. As navs de Achém, carregadas de ferro e mu-
magdes, partiram de Masulipatdo antes da chegada da armada poriuguess;
&0 4 naw de Pepu permanecia no porto, @ ohservando o seu porte @ arma-
mentes, o5 Portugueses concluiram ser melhor buscar alguma outra presa
muikix [dhcil. Mis, 00 npvegar pela costa da Birminia, a armadsa voliows a en-
contrar o nay de Pegu; a batalba ternou-se inevitavel e oz Porlugueses des-
Irufram @ naw, mas sofrendo perdas considerdveis. A carga da nau foi
estimiada por Diogo do Coutoe ser “tio rica gue s0 de direitos foi avaliada
emn 150 000 cruzados™ 2 E claro que porto em que navio de tio grande por-
te podia arribar devia ser de considerdvel imporidncia, Asam, jd em 1581,
somente o comdércio com Pegu ¢ Achém garantia a Masulipaiio alio nivel
de prosperidade.

A hostilidade entre 0s Portugueses em Goa ¢ o Sulido de Golconda
expresse-se em lermos claros no Lo das Cldades e Fortalezas, escrito em
1381-32. Depois de descrever Masulipatio como um dos portos principais
da coste do Coromandel, o autor andnimo escreve:

“Este he hum porio do Cotamalucoe, cm gue ha muito tracto
pera diversus partes, principalmente parn o Achem, que se prove
daguy de roupas, munigbes & armas, © de muitas coiras cousas de
imporiancia. Pera este porio se nio costumavdo prover capitanias
de viageds, mas de alguns annos o esta parte as pedem algiias pes-
schts aos Vicerels. . . ¢ 0% providos dellas 80 a exle porto € na para-
gem delle anddo as prezas, ¢ tomdio muitas naos de mouros que
AaveEdo sem cartazes, no que ganhio muito. "

l'odas estas expedipdes — de nitido cardcier de pirataria com sancio
oficial — nem sempre foram bem sucedidas; assim por exemplo em 1583,
Pero de Costa, cavaleiro ¢ fidalgo da Casa Real, recebeu & mercé do cargo
i feitor de Cochim, pelos servigos gue prestou 2o *‘resgatar muiios porio-
guesek, . que em Massulipatéo estavio caplivos™, A despeito des reitera-
das 1enrativas portuguesas de criar dbices ao coméreio do porto, o comércio
dele continuow a floreseer, o gue podemas ver claramente na descricdo de
Masulipatdo feita pelo viajante inglés, Ralph Fiwch, em 1985.%

Mo fim da década de 1580, o8 Portugueses rorientam suas tdcticas. A
opasicao manifesta nio rendeu os resultados desejados, donde os Portugue-
ses iniciaram negociacdies com o nove Sultdo Mubhanned Qull Quih Shak.
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Assim, cerca de 1589, o embaizador do Sultio e o Vice-rei em Gos assegu-
ravam uma forma de acomodar seus interesses;, o Sulio consentiu em pagar
Ypareas'” a el-Fel de Portugal, na forma de 300 candis de arroz, para pro-
ver as fortalezas portuguesas em Ceilio, se em troca os Portugueses The ou-
torgassem alguns cartazes, E seguramenie de interesse perguntar-se por que
depms de navezar tanoos anos sem cartazes, o Sultdae subitamente sente-se
na necessidade de procurd-los. Tenho pars mim ser & razho o seguinte facto:
até ao fim da década de 1380, as ligagtes que Masulipatio mantinha eram
somente com portos ne litoral do golfo de Bengala, dres em que 3 presenca
militar portuguesa ndo era substancial. No entanto, guando nesse periodo
navios de Masulipatio comegavam a navesar para o Mar Vermelho, ¢ o porno
de Jiddah, passando por mares nos guals os Poriugueses tinham presenga
real, originou-s¢ i necessidade de procurar certazes.

Mas jd em 1591, o Sultfio comepou 8 tergiversar. El-Rei de Portugal en-
tao ascrevey aa vice-rel, “El-Rey de Masulapatio-depods de ter alguns carta.
#es gue he déra o anno atras passado se arrependéra de dar os trezentos candis
de arroz™ . D. Filipe quis retaliar, c iasiruiu 0 vice-rel no sentido que os
cartazes kevarem declarasio que lhe ndo vallessem s ndo éntregoasse o ar-
o', As hostilidades recomegaram, e, 1594, a armada de Jodo Cado de
Gamboa foi despachada com ordens de impedir que os navios de Masulipa-
tio alcancassem os portos de Pegu.™ Na expedigio, alguns portugueses da
armada foram capturades e levados para Goleomnda, Negociaghes sobre a li-
beriacdo dos mesmos indciam-se com a Conle, mas um poriugués, Ferndo
Rodrigues Caldeira — morador em Goleonda, ¢ consellicire do Suligo —
cria dbices & que prosseguistéem 08 entendimentos, Por (im, o8 treze cativos
foram liberiados, e o Qutt Shah em seguida reacreditou seu embaixador em
Cipa.

Lemos, no entanto, numa carta égia de 1598, que nada emergiu de mais
substancial dessa embaixada, ji que a paz asseniada em Goa ndo foi ratifi-
cada em Golconda. O embaixador portugeés, Francisco Ferreira de Almei-
da, mandado a Golconda para celebrar o acordo de paz, ao chegar & corte,
descobriu gue o Sultdo tinha o propdsito de dilatar a conclusao, e “enten-
dendo que sus estada naguela corte avia de ser vagarossa peio menos em-
quanio fossem e viesserm @5 naos que tinha mandado a Mequa®, regressou
a Goa, Em sepuida, o Sultbo mandou seu embaixador outrd vez, & o jogo
recomecol mais uma vez. Lemos, finalmente, nas cartas dos JTesuitas de 560
Tomé gue nos anos de 160102, um capitio portugués assistia em Masulipa-
10 para oULOCEAr CArtazes, mas essa capilania s durow por curto periodo.

Em 1605, chegam os Holandeses & costa do Coromandel, e nas decadas
seguintes rapidamente atingem uma posicdo de significado no comércio da-
quela costa, Em parte, 0 seu comércio foi baseado na feitoria que manti-
nham em Magulipatio, mas a partir de 1610, tambérm comiegam a dominar
a pane centrzl da costa. Segundo certos historiadores, antos indianos co-
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mo holandeses, uma das consequéncias do desenvolvimento do coméscio ho-
Eandés era a decadéncia rapida do comércio poruguds mo Coromanded central
e ausiral. Assim, o historiador indisno Tapan Ravchaudbur inferma-nos
quae no stedle X¥il, o comércio dos portugueses fof “*pouco mais do gue um
pequeno incdmodo™ aos Holandeses, particularmente a partir de 1641 e a
queda de Malaca. ™ E certo que a politica comercial e militar dos Holande-
ses contribuin ao declinm dpide de Sio Tomé de Meliapor, o qual, ja na
década de P60, viv-se em grande parte despovoade. Mas, em contraste §
(ragilidade de 530 Tomé, o Portugueses de Negapatdo mostravam-se tiui-
10 mais resistentes, a despeito de capturas feilas pelos Holandeses tanio na
costa comao no Edreito de Malaca, Utilizando as fontes bolandesas, é |-
vel mostrar que o declinio da navegagiio portuguesa origindria de Negapa-
tag no periodo alé 1650 foi marginal. Armadores baseados nesse porto
CONLNUATAM 4 envidr navios a diversos portos, o maior parie deles no golfo
e Bergala, mas também a Manila e Macassar, ™

Forém, na década de 1630, observa-se um aumento na presséo holan-
desi; ¢ assim, depois da queda de Ceildo, or Portugueses de Megapatio en-
Iregaviim a4 sua povoagio a uma froiz holandeza sob 0 comando de lan van
der Laan, em Julhe de 1658, Os termos do acordo de rendicio estipularam
porem, poderem os Porfugueses residentes deixarem o porte com scus fami-
liares ¢ possessdes mdveis, Assim, poder-se-ia concluir haver chegado ao fim
O comercio portuguds no Coromandel, Megapatfio ficando em minos dos Ho-
landeses, e S0 Tomeé guase cessando de funcionar como porto? Mas, tal
inferéncia nie seria procedente. Na realidade, a perda das possessdes poriu-
guesis no golfo de Bengala nde implica o decinie da actividade comercial
de particulares portugueses, Ista sobretude perque, como jd foi apomada,
08 Portugueses habitantes da regifio nunca se sentiam em sua maioria envol-
vidos no conceito da sobrevivéncia do Estado; & sua preocupacdo era mais
de um grupe Mexivel ¢ sem pdiria, interessado mais em coméreio gue impé-
Fie, Na primeira metade do séeule XVi1, os moradores de Negapatio inchuiam
grande numero de sobreviventes arquetipicos, pessoas que 14 chegaram de
Malaca, Bengala, Pipli, e outros lugares, no periodo 1600 a 1650, A sua reac-
¢io & mova situngdo fol caracteristica: em lugar de comerciarem sob & som.-
bra da Companhia Holandesa em Negapatio, transferiram as suas operaghes
para outrs cenmtro da mesma costi — a saber, Porta Move,

E possivel, Feconsiruir a actividade de estes mercadores no dliimo quar-
tel dia seculo XVil com base na documentapio holandesa e francesa, O% do-
cumentos portugueses dessi época ji falam powco deste grupo, marginalizado
do ponto de vista do Estado. Entre as figuras mencionadas pelas fontes ho-
landesas, a personagem de maior importfinca ¢ um Manoel Teixeira Pinto.
dono duma frota de navios, ¢ o mercador mais substancial de Pomo Nova
na decada de 1680, Ha vérias referéncias, igualmente, a um Manuel Corren,
amigo do feitor francés Frangois Martin, o qual comerciou com Bengala,

&



Malaga & o sudeste Asidtico. Além disso, encontra-se na documentacio da
época, referdneia a culros mercadores portugueses de Porto Novo — Anto-
nio de Almeida, Manuel Soares de Almeida e Jodo Correa. O comércio des-
e grupo fol orlemado essencialmente a Pegu, Achém, Malaca e Manila,
ratamente & Gioa, ¢ 85 vezes também aos portos de Bengala,

Coma jé Foi mencionado nas fontes portuguesas do pertodo, as refe-
réncias a essa comunidade s&o raras, mas ha um docomento em particular
que tem interesse. MNos Fins da década de 1680, havia uma tentativa de rees.
tabelecer em Sdo Tomé povoagiio portuguesa, Alguns Poriugueses com a
gjuda dum Frade requereram entdio alvard do Mogol — 2pds 4 conguisia da
regifo em 1686-87 — nesse sentido, MNa troca de correspondéncia entre estes
Portugueses ¢ o Governador do Estado da India no periodo, D Rodrigo
da Costa, 0 Governador instruiv os aspiranies a meraderes no sentido de
enlrar em contacto com Manuel Teixeira Pinto, ¢ persuadi-lo a parficipar
da empresa, O mercador consentiu, com relutincin, em acompanhd-los de
Porto Movo 8 Sio Tomeé, manifestando, porém, seu propbsito de regressar
130 breve guanto possivel Bos seus assunios comercinis em Porto Nowva 3
Cueria acabar o meu discurso, entdo, com esta imagem de Manuel Teixeira
Pinto — tdi tipico do comportamento Je 12is elementos — que antes prefe-
riam ser mereadorss oum mundo comercial, que postos avengados dm lm-
pério que ja parecin disianie ¢ quase quimérica.

I
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EXTE LIVRO FOI COMPOSTO E IMPRESSO
HA SCARFA IMPRESSORES
R'A DAS FLORES, 39
1200 LESEA,



A PROPOSITO DA BATALHA DO GOLFO DE OMA:
SUGESTAO DE CORRIGENDA AS LEGENDAS
DE DOIS DESENHOS DE UMA DAS ESTAMPAS DA
«PORTVGALIAE MONUMENTA CARTOGRAPHICAs

Ex.™ Senhor Presidente da Academia de Marinha
Hustres Membros da Academia

Senhores Almiranics

Minhas Senhoras ¢ meus Senbores

ohjectivo dests minha comunicacio & suscitir a sMeociio da Acade-

mia de Marinha para o facto de que duas legendas dos desenhos

que fazem panie da cstampa 87 do Livro I da «Porvgaliac Monu-

mentd Cantographices contdm graves incorreccdes, Embora se trate obvia-

ment: dum pormencr, uma vez gque a referida publicaciio fem grande valor

cicntifico ¢ s¢ encontra largamente divulgada fora do pals, penso que serd

urgenie cfectuar a devida correcgdo, sobretudo anies que outrns, nomesda-
misnite estrangeinos, o venham a fazer.

Simultancamente, aproveitarei a oporunidade para divalgar a batalha do
Golfo de Omil que julgo muito importante por duas razdes; a primeira por-
que coincide com 0 fim da expansio do império Ciomano para Leste; a se-
gunda, porque marca 0 momento em gue Portugal deixa de pensar e de agir
oo poidocia naval e passa a pensar @ a agir como potéacia militar terres-
fre. o que, mals tande o levard 3 decad#ncia.

Passo a apresentar 08 desenhos da «Porivgalia Monumentas acima re-
feridos,



Ma parte superior deste desenho (ver desenho B), podemes ler: — sEsta
& a armada com gue D Femando temou a5 galés na costa da Aribia jonto
de Mascate o ang de 555, Observando o desenhe, poedemos ver diversos
ravios de vela, galelics ¢ caravelas, misturados com galés, dando claramenie
a ideia de wm combate. Nio ofstanie, alegenda deste desenho, escrita cm
portuguéds e inglds, diz o seguiote;r — «A armads de D, Fernando de Me-
nezes rounida em Mascate antes da batalha do Cabo de Mussandam contra
a cequadra de galds wrcas, em Agosio de 1554,

MNa partc supcrior deste desenho (ver desenho O, podemos ler; — «Esie
¢ 0 primeiro cncontre gque 0. Fernando teve com as galds ao cabo de Mus-
sandam o and de 555, Observando o desenho, podcmos ver uma armada
de navios de vela de alio bordo frenie a uma armada de galds, A legenda
respectiva rees assim; — <A armads de D, Fermando de Menezes, filho
do wice-rei [, Afonsp de Moronha, ataca uma esquadra de gal&s foreas
de Sucz, junis a0 cabo Mussamdam, & entrada do Golfo Pérsico, em 25 de
Agosto de 1554s,

Da observacko dos desenhos que acabam de ser mostrados, da leimra
dos dizeres neles contidos ¢ da leitura das respectivas legendas, bem coma
dda sua implastagio no conjunio da cstampa 87, poderd doduzir-sc: 1.7 — que
o gpistdio retratado pelo desenbo B preceds no tempoe o epistdio reiratado
pelo desenhe C, 0 gue nio & verdade; 2.9 — que a batslha entre a armada
portugussa e as galés turcas eve lugar junte ao cabo Mussanddo, o gue nio
¢ verdade; 3.7 — gue 0 encontro junto ao referido cabo terd ocorrido a 25
de Agosto, o gue também ndoe comesponde & verdade. Fica-se ainda na di-
widda: s a batatha wve lugar no ane de 1335 conforme referido nos desenhiog
ou oo ano de 1354 conforme referido nas legondas,

Quanto & data, posso desde jd adiantar que 4 batalha ocorreu dé facto
em | 554, Para esclarecimento dos putros pontos € indispensdvel descrever
com algum pormenor a dita batalha, bem como os movimentos anteriones
¢ subscquentes das duds armadas, assim como a situsgo estralégica em que
% enquadro,

E o que vamos tentar Fazer procurando ser 130 broves quanto possivel,

Em primegiro lugar, um ¢shogo da sitwacio estratégica. Para isso, con-
vird comegar por dizer que a pardr de 1538 o5 Turcos tnham deixado de
alimeptar quaisguer esperangas dedisputarem aps Porfugueses o dominio do
oceano Indico. As entativas por efes fzitas para nos cxpulsar do Oricnie fo-
ram hasicamente trds: A primeira, em 137, que wrminow pelo aniquila-
menlo da armada twrea na oflchre batalha naval de Diu, em 3 de Feverciro
de 150%; a segunda, cm 1527, que nio chegou a concrelizar-se por g armada
turca se ter desagregado, ainda antes de deixar o Mar Vermelbo, devido a
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forte tomou a0 fim de quinze dias de assédio, Seguidamente, esquecendo as
ordens expressas de Solimdo, foi pdr cerco b nossa fortaleza de Ormuz, Po-
rém, decorridos vinte dias, dosiledido de a poder wmar, limitou-se a saquear
e 3 Incendiar o cidade ¢ 4 escorchar g ilha de Queisome ¢ conlinugu ¢ scu
caminho para Bagord.

A notlcia de que Ormuz s encontrava cercada pelos Turcos provicou
na India uma vielenta reaccio, O vice-rei largou a curlo prigo de Goa com
uma armada constitafda por trinta galedes ¢ caravelas, acompanhados por
sctenta palés, galeotas, fustas € catures, em gue inm emhircados para cimi
de trits mil portugueses, além de alguns milhares de escravos de peleja, re-
madores ¢ marinheinos, canaring & malabares. Porém, ao chegar a Dia, sendo
informado de que o cereo jd fora bevantado, regressou a Goa mandando se-
guir para Ormuz uma armada constiuila apenas por cinco galobes, sete ci-
ravelas ¢ vinde fustas e catures, a fim de manter em respeito as galés que
tinham alcancado Bagord. Ao mesmo tempo, como ndo lhe faltavam navios
nem homens, mandou outra armada para a boce do Mar Vermelho gue, dada
a auséncia de forgas turcas na regifo, paralisou praticamente por completo
a navegacio das «naus de Mecas, Desta forma vis-se Solimio na sinacio
de «ter bdo buscar 18 e ter fcado wosquiados! Nio s6 ndo conseguin esta-
helecer as comunicagies marflimas entre Sucz c Bagord coma tmbém ficar
eofm s comunicagies cortadas entre o Mar Yermelbo e 0 Golfo de Bengala,
0 5i%0 ¢ 0 Achfm.

Face 8 cstu sitwagio, nada mais lhe restava do que fazer marcha atras
¢ dar ordem 4 armada turca para regressar ao Mar Vermelho a fim de as-
segarar a safda e a entrada das =naus de Mecas, Possivelmente para saivar
a face, ordenou Que umas tantas galés permanccessem no Chistl ¢l Arab para
auxiliarem as wopas de werra nas operaghes contra vs Persas,

Mo ano de 1553, fol felta uma primeira ientsliva para transferir quinze
galés do Golfo Pérsico para o Mar Yermelho. Acontoceu, porém gue as di-
iny palés foram interceptadas pela nossa armada e, embora tenham conse-
guido, dessa vez, escapar & destruigdo, foram obrigadas a regressar 4 Bagord
com muitag avarias (ver esquema 33,

Em 1554, foi feita uma segunda tentativa da qual resultou a hatalha do
Golfo de Omi que passo a doscrover:

GOLFO DE OMA (10 a 25 de Agosto de 1554)

Em fins de Fevereiro de 1554, largou de Goa, sob o comando de D, Fer-
nande de Meneses, filho do vice-rei, uma armada gue nha Como it b
em primeiro lugar, capturar as «naus de Mecas que nossa poca do ano
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costumavam regressar a0 Mar Vermelho idas do Golfo de Beogala ou do
Achém; em segundo lugar, dar combate 35 galés turcas estacionadas em Ra-
gord sc clas voltassem a sair para 0 mar. Compunha-se a dita armada de sels
galefies (=50 Mateuss, «5anta Cruzs, «550 Sebastilos, <550 Tiagos, <330
Lodrencoe ¢ <540 Tomés), 2eis caravelas ¢ vinte ¢ cineo oo vinte e seis fustns
e catures. Todos os navies iam muito bem equipados ¢ municiados, Das suas
guarnigies faziam parte mil ¢ duzemtos porugueses, além dos habituais au-
xiliarcs cunaring ¢ malabares.

A chegada ao goifo de Adém, D. Fernando destacou um certo ndmero
de fustas ¢ caturcs para a entrada do Mar Vermelho a fim de investigarem
o que por 14 sc passava. As informagies que trouxcram fol gue Somente 5o
encontravam em Moca trés ou quatro das galeotas de Cafar.

Durante todo o més de Marco se conservou 3 armada de D, Fernando
de Meneses cruzando o golfo de Adém, sem que fosse avistada qualquer «nau
de Mecas, E possfvel que estas naus, tendo tido conhecimento da intensa
actividade naval dos Portugucses naquela zona, tenham desistido das suas
viagens,

Em prin¢ipins de Abril, de acordo com as ordens que recebera, D, Fer-
pando dirigiv-se para Mascate, navegando ao longo da costa da Ardhia, De
caminho, desembarcou em Dofar a fim de tentar condguistar um forfe gue os
Fartaques tinham tomado aos Arabes da regido, aoszos aliades. Porém, de-
pois de virios combates, acabou por desistic por ndo ter possibilidade, de-
vido & ondulagio, de desembarcar 3 anilharia pesada necessdria para bater
o forie

Chegado a Mascate, D. Fernando de Meneses deixow all o grosso da ar-
mada a =invernars (passar a =mongios) ¢ scguiu para Ormuz com 08 navios
de remo, acompanhando virias naus de mercadores ¢ um galedo vindo de
Goa, pnde ia embarcado Bernardim de Sousa, nomeado capitio daguela praga
cm substituigio de D. Ant#o de Norooha, Feita a entrega do cargo, foi o
dito galedo mandado sinvernars também cm Mascate depois de nele ter sido
emharcada a farenda do capitio, dos fidalgos ¢ dos soldados que oele ha-
viam de regressar a Goa por lerem ferminado as suaz comissdes.

Em principios de Julho, quando comecaram a SOprar 0s venios de ocsic,
D. Fernando enviou wés catures para @ boca do Shan e Arab a fim de vi-
glarem as galés turcas. Utilizando barcos de pesca lecais, alguns dos cle-
mentos das guarnigdes dos catures, provaveimente indianos, enfraram no rie
¢ foram mesmo a bordo das galés vender peing! Desta forma ficaram sa-
bendo que aquelas se estavam prepamndo activamente para sair para o mar,
Morabobec fora substitufdo no comando da armada turca por Alecheluby,
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disaengies entre of chefes e a moting entre as guarnicies; 4 terceira, em 1537,
em que & armada turca tendo perdido @ malor parte da sua gente de armas
na tentativa v de se apoderar da fortaleza de Diu, em 1538, se viu obrigada
@ hatcr em retirada para 0 Mar Vermelho antes da chegada da nossa armacda .
A partic daf, o5 Turcos limitaram-s¢ a manter uma stitede meramente de-
fensiva em relacio a0s Portugeeses, tanto no Mar Vermelho como oo Golio
Pérsico. Por essa razdo, 08 aconiecimenios que vou relatar a seguir ndo de-
verdo, segundo julgo, ser interpretados como mais uma tentativa dos Turcos
para nos expulsarem do Oriente. Creio que os ditos acontecimentos se de-
vem enguadrar na guerta dos Turcos contra os Persas e ndo na guerra dos
Turcos contra oz Portugueses.

Em 1347, foi assinida uma trégua por cinco anos éntre o imperador Car-
los V e Solimdio, «0 Magnffico=, o que permitiu a cste intensificar as suas
operagies contra os Persas, Mas a guerra contra a Pérsia estava-se transfor-
mando num quebra-cabecas para os Turcos. Apesar de j4 terem conseguido
apoderar-se de Hagdoad (1534) & de Bacord {1546), @ de terem ocupado todo
0 lerritorio gue corresponde aproximadamente a0 actual Irague, ainda ndo
tinham conseguido forgar o exéroito persa 8 uma batalha decisiva, Quando
08 Turcos avancavam, os Persas retiravam para as montanhas; quando aque-
ke paravam ou retrocediam, desciam a flageld-los com uma desgastante guerma
de guernilhas. As dificuldades dos Tercos eram acrescidas pelo facto do clima
ndn permitir a realizacho de oporaches militires de prande envergadura nem
de verio nem de invermno, & pelo facto das linhas de abastecimento gue
ligavam 4 Turquia a Bagdad e a Bagord terem atingido o limie da sug
capacidade (ver csquema 1),

Mestas circunsifncias, segundo parcoe, Solim3o terd pensado que a dnica
solugdo para o problema consistina em estabelecer uma linha de comuni-
cagdcs por mar entre Sucz ¢ Bagord. Mas, para iss0, era indispensdvel, pri-
meiramenie, expulsar o8 Portugueses de Ormuz,

Messe sentido, 04 organizada em 1552, em Sucz, uma poderosa armada
de vinte & cinco gakés cujo comando Solimdo confiou a um famoso corsdrio
chamado Pirbec, ordenando-lhe: que procurasse chegar a Bagord sem ser de-
tectado pelos Portugueses; que se juntasse ali 2 uma armada de terradas em
Que estariam embarcadios quines mil himens; gue depois de wer reunido o=
das as suas forgas, fosse tomar Ormuz (ver esquema 2).

Aconteced porém que O capitio de Ormuz teve notfcia das intencies dos
Turcos e n3o 8 se preparou para um eerco projongado como também des-
tacou alguns catures para o cabo Rosalgate que imeditamente deram o alarme
boge que as galdés furcas apareceram, Vendo-se descoberto e incapaz de do-
minar 0 seu instinio de corsdrio, Pirbec resolvew ir atzcar Mascate, cujo
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galés junto ao cabo Suwadi ¢ gue, portanto, jd deviam estar multo proximas,
0. Fermando de Meneses mandou imediatamente suspender e fex-s2 ab mar
com fodos 08 navios vistosamenle embandeirades ¢ prontos para combate,
Jurando @ si préprio que desta ver n3o havia de deixer escapar 0% wrcos,
Como habitunlmente, segoia & fremic uma linha de fustas, depois uma linha
de caruvelas e pordltime uma linhs de galebes. Nessa aliura o vento era mo-
derado de leste o que permitia a0s nossos navios navegar praticamente & popa
prrasada;

Comd 0f pomugueses iam a navegar i vela projectando-se sobre um ho-
rizonte de mar e 08 Wrcos vinham a navegar & remos projectando-se sobre
& terrd, ora incvitdvel que avistassem a nossa armada muito antes de pode-
rem ser avistados por ela, De comego, Alecheluby nfo se alarmow. Con-
vencido de que a armada poruguesa estava muilo para trds, pensou que as
velas que comegavam a avistar-es cram de navios mercantes que se dirigiam
para Ormuz, Mas vendo gue 0 scu mimero continuava a aumentar, acabou
por compreender que por rardes que lhe escapavam, e novaments & nossa
armada que tinha diante de sl. Nao obstante, apesar de s¢ enconirar numa
situacdo que parecia desesperada, ndo se desorientou, Partindo do principio
de que ainda ndo teria sido avistado pelos portugueses, aproximou-se ainda
mais di costa acabando por ficar encoberto par uma ponte de erra ende, pro-
vavelmente e terd deixado ficar escondido 3 esperd que 08 nossos navios
passassem.

De bordo destes, as palbés turcas s terfio sido avistadas, jd 2 curta distincia,
quandn deixaram pelo través de BE & poata de teérra acima referida. Nessa
altura, a5 gales lancaram-sc & voga arrancada para barlavento, ao longo da
costa, exactamenic comd tinham felio quinze dias antes 0o cabo de Mussanddo,
Surpreendidos, o5 capitdes dos nossos gabedes e caravelas apressaram-se g
guinar para BB ¢, orcando 0 maig possivel, procuraram alcancar a costa gue
tinham pcla proa antes das galés Id chegarem.

0 navio portugeds que ia a navegar mais promimo de terma e que,

consequentemente, parecia ter maiores possibilidades de interceplar as ga-
lés era a capitinia de D, Fernando de Meneses, o galedo «S%0 Mateuss. Mas
coma levayd as vergas braceadas no limite andava relativamente pouco e aba-
tia muito. Com a respiracio suspensa, a guarniGio ndo tirava os olhos da
coluna de galés que voavam sobre as dgeas com 05 chicotes dos comitres
flagelando sem piedade as costas dos remadores. Estando o galeio 2 uma
cirla ditincia da costa, a primeira galé cortou-lhe & proa passando-se para
bariavento! E, logo a seguir, outra... € outra,,. & outra...! Nio havia hipd-
tese de chegar a iempo! As galfs iam, mals uma vez, escapar-se! Fol entio
que alguem langou para o ar i ideis de fundear para, 30 menos, poder disparar
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a artilharia contra elas. Atabalhoadamente foi largado um ferro ¢ carregado
o pano. Lentamente, o galefo comegou a fazer cabega 80 vento, enguanto
0% bombardeiros, wensos, aguardavam de morrfies acesos, Finalmente o ga-
bedn ficou paralelo 3 coluna de galds & a pequena distincia delas, 14 nove
tinham passado quando as bombardas do «5%0 Malcuss comecaram a dis-
parar, Tiros curtos,,. tiros comprisdos, Em siléncio absoluto, os soldados ¢
05 marinheiros sustinham a respiracio, De sibito, um peloure de grosso ca-
Libwre aceriou em chewo na décima galé metendo-lhe a borda dentro, quebrando-
~lhe muiios remos ¢ motanco-1he numerosos remadores de BB, Impulsionada
pelos remos de EB a galé atravessoe-se instantancamente, E fol o fim! Como
as galds fam muoito perio umes das ouiras & navepar a grandes velocidsde,
guando a dianfeirs estocou, a8 que seguiam atrds dela ndo tiveram tempo de
& desviar nem de catacar ¢ rogando umas pelas cutras partiram as apelagies
(eonjunts de remos) ¢ ficaram imohilizadas!

A bordo da nossa capitania era o delfrio! )& muito porto vinham as ca-
raveles, qual matitha enfurccida sequiosa de sangue. A primeira era a de
D, Jerdnimo de Castelo Branco. Ao passar muito perto da popa do =580 Ma-
feus=, um Sey Irmd3o gue estava po chapiteu  deste  gritou-lhe
enusiasmade; — «Vard-me essa caravela, rapazls — D, Jerdnimoe nio fex
a coisa por menes. Com o pand todo em cima meteu-se pelo meio das duis
primciras galés da mothada, at® dar em seco. Cada caravela tinha somenie
vime soldados; cada gald jcrig pelo menos cioquenta, Mas o makor bordo
livre das caravelas cra um factor decisivi no combate § abordagem, sobre-
tudo porgue permitia 408 portugucses wsar i vontade a sua arma preferida:
s panclas de pdlvors, Mal a nossa caravels se prolongow com as duas galds
comegou i lancir-lhes para dentro panclas de pdivora umas atrds das outras,
Ducimipios polas chamas ¢ entontecidos pelas explostes, os scus remsdores
landavam-s¢ & dgua © o8 soldados desordenavam-se, Aproveitando a confusdo,
D. Jerdnimo saltou pars-a galé que tinha por BB, com guinze soldados, e
i langa e O espada matou o8 turcos todos qoo U se enontravam & que ndo
tiveram tempo de saltar para o ggua. Mas ji vinha chegando a caravels de
0. Manuel de Mascarenhas gque aferrou por BB a outra galé gque D. Jendnimo
[ tinha aferrado por EB ¢ que logo mimoseou com nova chuva de panclas
de pdlvora, Com a sua guarnicio guase toda queimada ¢ completamente des-
moralizada, esta galé foi facilmenie tomada por D, Maouel de Mascarenhas
que imediatamente foi alacar a terceira gald. Nesta o combate fol mais re-
ahido mas 08 turcos acabaram por ser todos mortos 00 obrigados & langar-se
4 dgua. E eis que mals duss caravelas entram de rompantc na contenda: a
de Antdnio Valadares € a de Fernands Monrsd, Cada um deles aferra uma
gale, langi-lhe para dentro numerosas panelas de pélvora € a seguir varre-a
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corsdrio afamado, a quem Solimdo repetira a ondem de fazer regressar ao
Mar Vermelho quinze das galés que estavam em Bagord.

Mos primeiros dias de Agosto, j4 com ventos firmes de ocste, Aleche-
loby deixoa o Shatt el Arab rumd a0 estreiin de Ormuz, Imediataments um
dos catures que ali = encontravam de vigia seguiu para Ormuz, a fim de
alertar I, Fernando de Meneses, enguanio 08 ouires dols acompanbavam 3
distincia as galés turcas.

Logoe que I, Fernando soube que a armada turca jd se encontrava no
mar, meeu-5e nos navios de remo ¢ foi para Mascate onde deixam a <invernars
05 galedes e as caravelas, Também [ Antio de Noronha, que sal de ca-
pitio de Ormuz € a quem o vice-rel encomendara que amparasse o filho por
ser alnda muito novo, se meteu numa galeota com guarenta soldados e -
moi o remo de Mascate para onde, como jd referimos, tinha mandado o ga-
lefio em guoe devia regressar a Goa. Por seu turmo, Bernardim de Sowsa,
o novo capitio de Ormuz, ndo querendo ficar ociozo, mandou artithar e
guarnecer com gente de armas um galefio ¢ trés ou quatro naus de merca-
dores que ali estavam e preparou-se para, depois das galés werem passado,
ir postar-sc na boca do Shatt el Arab a fim de impedir que se pudessem re-
colber a ele se, tal como acontecera no ano anterier, fossem obrigadas a re-
troceder. Decislo particularmente acerada que denota uma excepcional visio
estratégica e um elevado espiriio de iniciativa.

Chegado & Mascate, D. Fernando de Meneses embarcou no seu galedo,
que era o «5. Mateus», acompanhado de D, Antio de Noronha e de Manuel
de Vasconcelos que lhe serviam de mentores, @ fez-s2 80 mar com (oda 3
armada, rumo a0 Norte, ao eocontro do inimigo, aproveitando os ventos ge-
rais de sueste que durante o més de Agosto predominam no goifo de Oma.
E de supor que o galeio de D, Antio de Noronha icoha acompanhado a
armada,

A frente, iam 08 catures ¢ as fustas em missio de exploracio. Seguixm-
-5 as caravelas e, por fim os galebes, Qualguer destas trés esquadras devia
ir formada em linha, isto €, com 0s navios ao lado uns dos outros, e com
intervalos relativamente grandes entre eles. No entanto, essas linhas deviam
ser bastante irregulares umda vez que 05 Portugueses, dum modo geral, ndo
SC Preocupaviam com o rigor das formaturas, Na mente dos nossos capitics,
a preocupacio de ser o primeiro a abordar o inimige prevalecia sobre
quaisquer outras consideragdes de ondem tetica (ver esquema 4).

A 10 de Agosto, pela manhd, estando a5 possas fustas e catures i muito
perto do cabo Mussanddo, comegaram a avistar as galés turcas que estavam
precisaments a dobrar aquele cabo, passando eotre cle ¢ uma ilhota que Lhe
fica fronteira, Vinham a navegar 3 vela ¢, 10go que aproaram & sol, cingi-
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ram-5¢ 0 mais possivel a0 vento, que nadquela sona alndi soprava de ocsic,
seguindo em coluna ao longo da costa. Pouco depois, eram avistadas pelas
nossas caravelas e galedes que foram imediatamente 20 scu encontre apro-
veitando 0 venio que na zond opde s¢ cncontrava soprava de oes-sudoesic
£ sudoesic.

De bordo das galés mreas, o especticulo devia ser impressionante. Na
sua frente estendii-se uma muralha de cerca de quarents velas gue parecia
intranspoaivel. Mas Alecheluby nio pendey o sangue frio ¢ logo comegou
a idealizar a mapeira de salr da ratocira cm que sc enconfrava, Confiada-
mente, continuou em freate, permitinde que 2 distdncia sos portugueses con-
finuasse @ diminouir rapidamente, uma vez que as duas armadas iam
praticamente a navegar a contta-borde. Pouco depols, comegava o duclo de
artilharia entre as galés que fam 3 frenie © a5 fustis porUgUesas 8 que s¢ jun-
bou um poucoe depois o galedn «Santd Crazs . () mar comegou a cobwir-se de
pequenas puvens de fumo negro resulianies dos disparos e em volta dos na-
vios empenhados no combate principaram a levaniar-se as sgerbess resulian-
ics da queda dos projécieis.

A bordo dos navios portugucscs o ambicnte cra de franco optimismao.
Capitics, fidalgpos e soldados tinham come corto que om breve viriam bs mios
com 05 turcos ¢ o duvidavam que of esmagariam. Mas D, Antdo do No-
ronha, gue ne (atimoe se considerava o verdadeino capaitic-mor da armikia,
nfo querka correr fscos desnecesedrios. Vendo que o galedo «Santa Cruis
e adlantara hastante em relagdo 30 resto da armoda £ que & oluna Tencs avan-
cava dircctamente contra ele, receou que s¢ o venin calsse The pudesse vir
a acomecer 0 mesmo gue tinha acontecido ao galefo de Gongale Pereira Mar-
ramaqgue oo estreito de Ormuz po ano anterior, Comao sabia gue o «Sants Cruzs
tinha pouca gente, passod-sc para @ sua galeots e fod-lhe meter dentro um
reforgo de trinta soldados, apds o que voltou para o <5, Mateass, para junto
de I, Fernando.

Entrefanto o vensio refrescara fixando-se em sudoeste o que fez sumen-
ar a velocidade ¢ a capacidade de manobra dos nossos navios de alto bordo,
Mais alguns minutos € as nossas caravelas cstariam cm cima das galés! Foi
entfio gue Alecheleby desferiu o golpe que estivera preparando. A uma or-
dem sua, todas as galés, que ji baviam sido devidamenie prevenidas, arma-
ram as velas ¢, navegand & remaos, executaram uma guinsda simultinca para
EB (um =turn=, como boje dirfamoes), aproando 3 ponta de Limah gue era
apromimadaments a direcgdo donde vinha o vento. Com esta manobra as ga-
€3 turcas afastaram-se rapidamente das caravelas porfugeesas, acabando
powgo depolds por fcar a barlavento de tods 2 nossa armada! Por mals que
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a8 caravelas e 08 galedes puxassem tudo para a orga nenhum deles conseguiu
chegar & ponta de Limah antes das gés a terem dobrado!

Em todos 0s navios portugueses a decepedo cora profunda. No «<Sio Ma-
touss, 08 principaiy capitics portagucses, colhidos de surpresa pela superior
capacidade tictica dos turcos, discutiam scalorsdaments dcerca da forma de
alcancar as galés sem chegarem a gquulquer conclusio, Por fim, um piloto
syelhos conseguin fazer-se ouvir. Dizia ele que embora naquela altura pre-
dominassem no golfo de Omd o8 ventos de sueste, havia junto 3 costa da Pér-
sia ventos que divam para navegar para leste, Afirmava que j4 tinha feito
por ali a viagem de Ormuz para Mascate e propunha que @ armada atraves-
sasse imedialamente para a outra costa, Gnica maneira de conseguir alcancar
Mascate antes dos turcos Id chegarem. A falta de melhor, 2 sugestao foi accite
g, entregando-se a0 caprichos de Eolo, D, Fernando de Mencses mandoy
fazer rumo para a costa da Pérsia. Afinul o pilodo tinha razio. Encontrando
ventos propicios, a armada portuguesa, navegando a curta distincia de terra,
progrodiu rapidamenie para leste, Quando parecew aos pilotos que j deviam
ter Mascale para ré do traveés, voliou a atravessar o golfo de Omd com vento
de travids ¢ conscguiu alcancar Mascate sem dificuldade. Al receberam os
portugueses a noticia agraddvel de gue as galés wrcas ainda ndo haviam pas-
sado. A manobra resultara em cheio! (ver esquema 5.

Antes de deixar a costa da Ardbia, D. Fernando tinha destacado um certo
mimero de fustas € catres para irem acompanhando as galés ¢ levarem para
Mascate as informagies relativas A sua posicio. A chegada a esta cidade des-
pachou outro grupo de fustas para irem para norle, junio i costa, a0 eacontro
dagquelas.

Diods ou trds dias se conservou a armada porugecsa em Mascale, apro-
veitando para fazer aguada ¢ dar um pouco de descanso &5 guarnigtes. En-
tretanto, 3 armads fErch Arristivi-se penosamente a0 longo da costa da Ardbia,
navegando exclusivamente a remos, ¢ que @ obrigava a fundear de tantas cm
tantas horas para dar repouso 3s chusmas, A distdncia, acompanhavam-na
alguns caturcs € fustas portugoesas sempre vigilantes, Peno dos ithéus que
ficam defronte do cabo Suwadi, apareceram mais fustas pela proa, obvia-
mente vindas de Mascate, Apesar de tudo, Alecheluby no estava preocy-
pado. A persistiacia dos ventos gerais de sueste, embora exigisse um cnorme
esforgo dos remadores, o que lhe era indiferente, constitafa a melhor garan-
lia de que as caravelas e.os galedes portugueses que linha deixado para tris
ndo seriam caparzes de o alcanger, O mais provdvel, pensava, er que tives-
sem seguido para Ormuz (ver esquema 6],

Ao romper do dia 25 de Agosto, as fustas que alguns dias antes tinham
saido de Mascate rogressaram com a informaglo de que haviam deixado as
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o proa & popa i langa e & espada. Apds violenios combates, estas duas galés
sin tomadas, A dltima galé terd ficado para as caravelas de Nun'Alvares de
Castro ¢ de Jorge de Moura, as dltimas a chegar. Depods duma curta resis-
téncia foi também tomada. Em menos de meia hora, scis galés turcas tinham
cafdo nas mios dos portugueses com guarenta ¢ scie canhdes de bronze sendo
alguns deles basiliscos, esperas, camelos e dguins ou seja, canhdes de grosso
calibsee,

Enguanto prossegois o combate enfre as caravebss ¢ a3 galés, as nossas
fustas metiam-%¢ entre ¢stas 4 torra o matavam 3 lancada iodos o8 rcos
gue tentavam alcancar a costa a nado. Com as nove galés que lhe restavam,
pairando o barlavento, Alecheluby assistia consternado 3 destrulcdo das seis
gque tinham ficade para tris na csperanca de que alguma ainda se pudesse
escapar. Mas em breve se desenganon, Agora, 8 Onica coisa que Lhe restava
farer era tentar salvar as que tinha consigo. Uma vez gue em fns de Agosto
predominam no Mar da Aribia os ventos de sudoeste, optou por se dirigir
& vela para o golfo de Cambaia,

Terminsda 4 hatalha, D. Fernando de Meneses dew ordem 3% caravelas
pard irem oo encalgo de Alecheluby ¢ recolheu 8 Mascale com o5 galedes,
a5 fustas € s seis galés turcas que haviam sido capturadas. Ali se demorou
virios dias, festejando a vitdeia, haptizando as galés ¢ guarmecendo-as com
gente que trou dos outres navios. Por fim, dirigiu-se para Goa onde chegou
nos primeiros dias de Novembeo, De estranhar que, pelo menos, ndo senha
mandado as galés ¢ algumas fustas para o golfo de Cambaia para apoiar as
caravelas que, oo casode falia de vento, se poderdam ver em sérizs dificul-
dades perante a5 nove poderosas galés turcas,

Entretanto, ciforcavam-s¢ aquelas por alcangar as galds o que ndo cra
tacil porgue Lhes levavam um avango considerdvel € iam a navegar com venlo
de alheta o que Ihes conferia uma velocidade pooco inferior 3 sua. Final-
mente, ji muito perto da costs indiana, as caravelas de Amdnio Valadares e
de Fernando Monrol, provavelmente oy que iam mais adiantadas, avistaram
as galfs wrcas. Mas estas nfio estavam dispostas a combater, Com vento fresco
€ mar de vaga, indo a navegar hastanie dispersas ¢, possivelmente, com falta
de dgua, 56 pensavam cm cscapar-se. Vendo jd muito perio as nossas cara-
velas, a8 duas galés que lam mais atrasadas optaram por se dirigie pam a costa
onde vararam e se desfizeram, uma junto de Damdo ¢ @ Outra um pouco mais
abaixo, perto de Dand, As restantes sete difigiram-se para Surrate em cujo
pore conseguiram endrar anies de serem alcangadas pelas caruvelas de
I, Jerdnimo de Castelo Branco, Nun'Alvares de Casteo ¢ Manuel de Mas-
carcnhas que as fcaram blogueando, fundeadas do lado de fora da barma.
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Weste meio tempo, s caravelas de Antdnio Valadares ¢ de Fernando Mon-
roi dirigiram-se para Bagaim onde chegaram a 3 de Setembre. Desta cidade
partiram imediatamente doze fustas para Surrate 2 fm de reforcarem as trds
caravelas que estavam blogueando as galés. Poucos dias depois, quando a
aodicia dos acontecimentos do golfo de Omad chegou a Chaul, partiram tam-
b dali outras dore fustas com 0 mesmo fim.

A 23 de Setembro fundeou na barra de Goa uma nau do Reino que trazia
um aovo vice-rei: O, Pedmo de Mascarenhas. Pela mesma alturs chegava tam-
hém 3 Goa um catur viodo de Maseate com 2 noticia da vitdria alcancada
pela nossa armada sobre o3 turcos bem como putros, vindos de Bagaim e
de Chaul, dando conta da presenga das sete galés em Surrae. Trwou logo
0 novo vice-rel de organizar uma armada destinada a acabar de vez com ague-
lag & g 10 de Qutubey largarim de Gon, com desting a Surrate, dois galedes
e trinta mavios de remo sob o comande de Ferndo Martins Freive, sobrinho
de [}, Pedro de Mascarenhas,

D mviar que pesta-aloura, além das grmadas ordindrizs, tinham os Por-
tugueses cmpenhados na gwerrs contra o3 Turcos oito galebes, scis caravelas
¢ vtentd ¢ scis galds, paleptas, fustas e cotores 0 gue d Bem wew da for-
middvel potdncia nuval que Portugal e entdo, apesar de todas as diticul-
dades de ordem financeira com que s¢ debatia o Tesouro,

Chegado a Surrate, Ferndo Martins intimou o capitho da cidade & que
nos fermos do tratado de paz em vigor lhe enfrepasse os turcos ¢ as galés
oy entdo gue mandasse gqueimar estas. Escusou-se aquele, alegando que os
ey se tinham metido pela ema dentre © gue j4 ndo havia nenhum ng ci-
dade, Cuanto a5 galés dizia que nio convinha entregd-las nem qocimd-las
porgue temia represdiios dos Turcos contra as naus de Cambaia que todios
05 anos, com scartazess dos Portugueses, am ao Mar Vermelho. Em con-
trapartida, propunha-se mandd-las codar, cada uma delas, em rés pares,
Levado o assunto a0 conhecimento do Vies-Bei esfe anuiu. Na presenca dos
capities portugeeses, cada uma das sele galds que restavam da armada de
Alechebuly foram serradas em seis bocados ficando completamente inuali-
zadas, Deixando dez fustas @ patrulhar 0 golfo de Cambaia, Ferndo Freire
regressou i God onde chegou nos primeiros dias de Novembro, praticamente
a0 mesmo fempo gque D, Fernando de Meneses,

Desta forma terminou a campanha inicisda havia dois anos quando os
Turcos tentaram apoderar-se de Ommuz com o fim, segundo parece, de as-
scgurarem as ligaghes marftimas entre Suez ¢ Bagord, Das vinle e cinco ga-
1és que empenharam nas operagies com ela refacionadas, perderam seis em
combate, trés por encalhe fortuito ou deliberado ¢ seic por intcrnamento
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¢ posterior inutilizacho, Restavam-lhes duas oo Mar YVermelho e scic no
Shatt el Arab,

Para a vitdna final dos Portugueses foram factores preponderantes a
ghundincia de meios navais de que entdo dispunham na India, o receio que
0= Turcos tinham de =2 haterem com ¢les no mar & a forma inteligente como
o vice-rei D, Afonse de Noronha movimentou as nossas armadas, Ao mesmo
fempo guee conservava as galds turcas encurraladas em Bagord, contra-atacou
increepiando as comunicagdes do Mar Vermelho com o exterior, sjogadas
que levou 3 desintegracio do dispositivo naval turcoe no Indico,

D assinalar que em resultacdo da destruigdo da armada turca, ¢ apesar
dos Turcos continuarem senhores de Adém, a5 comunicagdes entre 4 ndia
¢ a Ahissinia, foram restabelecidas. Outro ponto interessante a ler em conta
¢ que em 1555 Solimdo fex a paz com a Pérsia. Mem coincidéncia ou con-
scquéncia directa da destruicdo da sua armada do Indico pelos Portogucses?
Scja como for, @ batalha do Golfe de Omi coinCide como fim da expansdo
do império Otomano para Lesie

Fara terminar, voltemos 3 observar of desenhos da estampa 87 da
=Portvgaliae Monumenta Canographicas assinalados comi &< letras B e C
(ver deseohos B e C),

Depois do que acaba de ser dite ndo pode haver difvidas de gue o de-
senho B s¢ refere ao combate travado, a 25 de Agosto de 1554, perto de Mas-
cane, em que foram tomadas seis galés uncas e que o desenho C se refere
a0 enconire ocermido guinze dias antes, portanto a 10 de Agosto, nas pro-
ximidades do cabo Mussandio, em gue a5 galés se conseguiram escapar.

Nestas circunstincias, parece-nos gue seria urgenic publicar uma cor-
rigends & cetampa 87 do volume | da «Portugaliae Monumenta Canographicas
iendo em vista:

L.* Alterar & letra designativa de cada um dos dois desenhos em
questio por forma a colocd-los por ordem cronoldgica. O dese-
nho B passana a © ¢ o desenho C passaria a B.

2% Alerar a legends do desenho relativo ao encontro do cabe Mus-
sundio para: «Cabo Mussandio 10 de Agosto de 1554, Quinze
galés turcas saidas de Bagord com destino ap Mar Vermelbo sio
intereeptadas pela armada de D, Fernande de Menezes mas con-
SPEUET ESCAPAr-5es,

3.7 Alerar a legenda do desenho relativo ao combate de Mascate
pard: Mascate 25 de Agosto de 1554, As galds sfio novamentc
interceptadas pela armada de D. Fernandoe de Menczes, Seis sio
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tomadas ¢ as restantes nove retimm em direogdo ao golfo de
Cambaia perseguidas pelas nossas caravelas.

E com estas sugestides terminog, deixando o assunto mis mios de vV, Ex.as.
Muito vbrigado pela atengio com gue me ouviram.
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APRESENTACAO

Alocugao proferida pelo Presidente
da Academia de Marinba,

S Alm, Bogérin G, &' Oliveira,

ma serrdo-conjwmta com o INPP
em 28 de Novembro de T988

conhecem, ¢ pode dizerse que 8 sua origem se perde ma infinidade
do passado.

Como semoventes, o8 navios tém que ser guiados, £ assim a arte de
condusr naviog eom segurenga 40 ponto de desting, ko & o pilotagem, deve
SEr tA0 antige oomo of propriss navios.

O rermao apilotagems pode ser temado no sentido lato cu no sentido
restrito, Mo sentido lats € o aste, que boje envolve ciénca, de determinar
a trajectdria corrects de um navio, partindo de wm lugar de pertida para
outre de destino, e inclui, portanto, a navegacdo coetinica fora da wista de
terta. Mo sentido restrito, € o mesma arte aplicads & navegagio 4 vista da
COBEA, em barras e esnuirios onde existem baixing, correnbes e outos nci-
dentes fsicos gque na maior parte dos casos constineem potencials perigos ou
ameacss § segurancz dos navios = das pessoas e bens que transporcam.

Mo primeirg coso, o servigo de pilotogem € tarefa de =pilotos nduticoss
au apilotos de alto mars, como aqueles que acompanhararm o3 grandes capities
das naus ¢ caravelas hi ¥00 apos, nn procurs de novas terras & movas rotas
e que ainds hoje, utilzande sofisticados métodos e téenicas de navegagio,
levam o8 navios a porto seguro, E oo sejundo caso, o servigo de pilotagem
¢ confiado &0s «pilotos das barras € costass, que originafnmente ernm homens
priticos conhecedores dos particularidades dos entradas e wizinhangas dos

O $ nuvios sdo seres muito velhos; sio os mas angigos velculos gue se
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portos €, por isso, eram conhecidos pelo termo de epriticoss, termo que
hoje, ndo obstante o cardeter téonico da profissio, desempenbads por profis-
sionais qualificados em conformidade com os preceitos modemcs de rigor e
segUrangd, dinda se mantém.

O termo pilotagem ndo deve ser confundide com o de mannharia, que
pode dizer-ge ser o arte de mancjar ¢ CPETAI UM Davio em gualsguet cod-
diges de rempo, correntes, mards & outras influénclas que afectem o sew
movimenta ou seguranga, A marinhe Inclul portanto o pilotagem; em qual-
quer caso ambas as ares 530 companheirs, pe.-:lu que os pilotos 0 tombdém
mrinhei oy

s piloeos desempenharim um papel importante no desenrolar da His-
oria dos Descobrimensos Masltimos, tendo alpens pomes famosos, como
Jofe de Lisbon e Péro de Alenquer, chegado a0z nossos dias,

O desempenho dos cargos de pilotagem era ume preccupagio cons-
tante dos capitics dos navios que, IR MAKOr parhe Gos Cisos, eram IgNOfantes
da ciéncia ndutica,

Esta prescupagiio estd evidente nas instrugies e recomendacdes do padne
Fernando de OMiveira na sua obra 4 Aree do Grerre do Mor, guando nos
meados do sculo XV, a respeite da selecgio das tripulagdes, die:

«E porguanta o Almitante nem o PI"I.'I'.I'\'EI;I:':'.".I' dos armezéns ndo pode ver
por si o suficincia dos marinheiros, € bem que eles 0s ndo recebam ao soldo
& ndming, sendo por informag@o dos mestres e pillotos em cuja companhia
hiio-de servir. E quem os tem vistos e experimentados para quanto sio e maks
sabem quanko imports win marinbeiro ser peglipents refertdeio.

Semelhante suroridade que aqui dou sos meures ¢ pilorss devem ter
o3 capithes na escolhn desses mestres @ pilotos, pois tambdm hio.de padecer
seus defeitos ou gozar da sua Indistria se a tiverem o

Antes da navegagio astrondmica ser uma realidade, as artes de mave-
gagio eram atnbutos de praticos que conbeciam bem dreas de maor ou
menor extensic de terra.

Mas imeursiics no mar oceans, os pilotos eram os cientistas da navegagio;
eles nio eram os gue, com & sproximagiio de terra, conduziam pa navies a
safarem-se dos baixios, por barnes ¢ canals até ao fundeadouro. Estes eram
praticos conhecedores do relevo do fundo do mar, do recorte das coseas, das
correntes & outras caracteristicas faicas nas imedingbes dos portos,

Por Bso, esses pritioos comegaram por ser pescadores locais, o5 mais
qualificados para eonduzir os navios 3 chegada das prandes derrotas,

Hé pois uma distingio entre pilotagem nduticn e pilotagem de barras.
Mas também existe uma refaco entre elas. Uma € extersdo da autra & ambas
w complementam no seu objectivo comum, isto £, o de levar o mavio a alean-
car com seguranga a meta de chegada.
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A pilomgen doz portos ¢ Barras € hoje um servigo pliblice & desde longa
dara que tem sido objecto de atengio por parte dos povernanies,

Mo principio: do sfculo passsdo o piletagem ern feits 2inda por peses-
dores encartados, 56 em 1839, partanda ha cerca de E50 anis, foi promulgido
@ primeiro estatuto legal: o «Regulamento pam o Servigo dos Pilotws Priticos
do Barra de Lishoas.

Este estatuto foi modificado em 1859, isto &, 130 anos atrds, generali-
zancho-se a odos os portos do Reino, e criou-se as «Corporagies de Pilotoss,
insticwighes com elevado grau de sutonomia administrativa e financeira.

Em 1978 foi crisdo o INPP - Instituto MNacionil de Pilotagern dos
Pormos, que em regime de exclusividede sssepura 2 pilotagem em wdo o
eapago fluvial ¢ maritimo nacional, com o nove repulamento parn adotar o
SETVIHOS de normas m::l-uqun:t.n: e snln[i-:,:itu.l;‘ﬁ:!. el HavEZECAnD modernns.

O servigo de pilotagem das barras e portos csteve no passado soboa
jurisdigio da Marinha de Guerra, As relagBes entre esta & as instituigfes dos
palotes 5o pois histdricas, e, doda g actividade marinhein que ambas desen-
vilvem, o sentimentos de solidariedade social e profissionzl estio smpre
presentes cnire 08 seus sefvidores.

CF IMPP perfaz este ano dez anos de existéncia com ¢ seu estatuto actual
e simultaneamente passam-se 150 anos sobre a data de promolgagio do
prmeira instraments legal da instituigio como servigo pablico. Por outro
ladn, comemornram.se este ano e 500 anos da viagemn de Bartolomes Dins
a dobrar o Cabo da Boa Esperanca, a primeira das grandes viagens evocadas
nas camemoracies do meie miléinio dos Descobrmentos Portugueses, om que
g acgae dos piletos nduticos foi pomordial,

Tul;tl;a F1] mniug{ju, q;;i:m, parn gue o IMNPEP pie deixasss pulasar e5ia
data sem que tais efemérides fossem condignamente assinaladas,

Tratandese de uma comemoracio relativa & uma actividade maritima
de particular importincia econdmica & social, desempenhada por marinheiros,
ligada & Marinha dursnie sécolos, nin podis a Academin de Marinha
alhedrse desse evento e a ele se associa com solidariedade,

Esta € a ruedo de ser desta reunido que, abém do mais, prestipia esta
Academia, ligads ao mar por definicio do seu estatoto mas. principalmente
por profunda devegiio, reuniio que traduz o reconhecimento do servigo
pprestade oo Pals pelas tmstioictes de pilotos.

Brunifo em que a presenca do Almirante Chefe do Estade-Mator da
Armada ¢ de o lustres convidados, ¢ significativa do sew merecimento.

Mesta sessdo setilo versados temas sobre a pilotagern ém eres remaotas
& em eras modernas; oz oradores sd0 membmos da Academia de Marinhs que
acederam amavelmente 8 glosar sobre esta sctividade, sctividade abnegada-
mente servida por homens do mar, gue em rabalbos deduos e quanias vess
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com risco de perder 0 vida, asepuram s saida e chegada 8 bom pormo dos
navios dos mais varindos tipos, dando assim uman inestiméve]l contribuigio &
seguranga e efichcia do transporte marfiimo, transpore de bens por exceléncia,
tio essencial @ economis do Pais ¢ so bem-estor das zuas pentes



NOTAS PARA A HISTORIA DOS PILOTOS
EM PORTUGAL

EBesarro da comunicacio praferids
peta D * Mares Emiida Madeira
5. H. dos Seatar

uma investigagio original, nem sequet pretendemn ser uma reledtura
de fontes j4 estudadas, para as submeter 4 novo qQuestiondrio.

) nosso objective confinase a chamar a atencio para n actualidade
de um tema que, embara j4 tarado por ilustres historisdores como Souss
Viterhe |, Frazio de Vasconcelos® e Teixeira da Mota, entre ootros, niio tem
sido retomado com o deservolvimento que, tal come a Histdra da Marinha
ern peral, ele merece,

Em 1969 Teixeira da Mota publicou O Regimentas do Cosmdgralo-
Mar de 1559 ¢ 1592 ¢ a5 Origenr do Ensing Ndutico em Portugal ', 0 que
wein lancar uma neva luz sobre o ensino e preparagio dos pilotos, sssim
como de outros especialistas ligados & arte de marear; o funcienamento
dos Armaréns da Guiné e India, dos quais dependia & armacio ¢ mipalagio
doa navios, ficaria com este trabalho em grande parte esclarecido.

A hase documental em gue se apoiou Teixeira da Mota foi o Regimento
do Cosmbgralo-Mor de 1592, no gual s2 encontram referéncins a um regi-

! 5 notas que aqui apresentamos hoje nio constituem o resultedo de

i Spusa Viterho, Trabalbor Niwticor doi Pordapeeier moy Sdeadog XV e XVII,
2 vols, Lishm, 1898 ¢ 150

! Frogio de Vasconcelos, Subridior para @ Careelea de fndiz uo Tempo dos Filf,
Lishoa, 1960, Priiotor dar Naepegacies Fortagrerar dos Sevadod XVT ¢ XV, Lishoa, § 1

! Teineira da Mors, Or Regimentor do Commdprafe-Mor de 1539 ¢ 1992 ¢ us Ori
pens do Ensine Nawtico em Poriugal, Sep. n® 51, Lishoa, 1983,



mento anterior datado de 1539, O documente descoberto na Biblioteca
da Ajuda, numa pesquisa sistemdricn orientada por aquele ilustre histordador,
dutis origem a uma andlise de grande erudiglio que resultaria em conclusdes
relativas & navepacio astrondmica, fabrice de cortas & instrumentos nduticos
£ Ao ensito dn ndutica em Portegal.

MNer dia e hoje, em que 5 Academia de Marinha 32 associa & Comemo-
ragio do 10 aniversirio do Institute MNacional de Pilotagem dos Portos,
desejamos lembrar que os pilotos portugieses sio técnices especializados
ans quais foi exigido estudo e prestugio de provas, desde o séeulo XVL

Contrariamente ao que se passava, de uma maneita geral, com os ofi-
clais régios, nomeados para os scus cargos como pessoas de confiangs do red,
o5 pilotos eram admitidos no oficio pela sua preparacio denica, demonstrada
atravis de exame devidamente regpulamentado.

Enguanto um feitor da Mina ou de Cochim, mal conhecia uns mdi-
mentos de contabilidsde, comparade com um mercador italiane, ¢ piloto
precisava. saber matemdtica, astronomia ¢ todo um curroulom estritamente
legislado.,

O responsdvel por esta preparagio téenica ers o Cosmdgrafo-Mor,
encarregido de beneficiar a navegagi#o dos mares da Coron Portuguesa

Meste sentido devia dar uma ligho de matemitica diariamente, & gue
assistiam, em regime de voluntariado, o8 pilotos, sota-pilotos, mestees, con-
tramestees e guardides responsdveis pelo poverno das mavegacdes e o cuja
incapacidade se imputava, nos fins do sdoulo XVI, prande ndmeso de
naufrdgios,

Sem pormenorizar o programa, diremos apendss gue, pars além de
elementos de astronomis, cartegrafia e estudos de mards, os pilotos apren-
diam a fazer observagies astrondmicss, manejando, nas sales, o astrobibio,
a balestilha, o quadrante, o reldgio de 5ol ¢ a agulha de marear, cuja varis
(30 era e serin um tema de grande controvérsia,

Para além dests curriculum comum, podiam considersr-se duas grandes
dreas peogrdficos de especlalizacio: as carreiras da Guiné, IThas, Brasil e
Angola {digamos assim, o Atlintico) & n carreira da India {Atlintics e
[ndico}. Raramente um mesmo homem cbtinha carta de piloto que abran-
posse a5 duas dreas,

Ao exarse s podiam candidatar-se pilotos cuja pritica de navegacio
nu carreira requerida fosse atestada pelo testemunko de pilotos & mestres |4
qualificados.

Apds a confirmagia peévia da prova pritica, seguis-se s prova téenica,
prestada nos armazéng da Casa da Mina perante um jiri constituide por

! Beblicteca o Ajsda, cod. $4X1I05, doc, 3%, [ T88:196 v,



irés elementos: o cosmografo-mor, o piloiomor e o patrio-mor, com a
presenca de mestres ¢ pilotos antigos dss carreiras maritimas sobre 35 quats
prestavam provas,

s candidaros 4 carreira da India eram examinados com maior grau
de exigéncia, na presenca de seis pilotos dos mais antigos € de mator crédito,
assim como de um cartdgrafo. Parz o conjunio das restantes carreiras pros-
crevia-se apenas a presenga de guatre pilotos, sem referéncin o qualificagio
especinl.

Previn-se igualmente a possibilidade de um piloto passar de uma car-
refra pare outrn, o que exigia uma reciclagem constituida por virias viegens
de aprendizagem na nova carceira e respectivo exame.

Mo caso de ficar aprovado, o candidate recebin do cosmigrato-mor a
carta de expminagio e estava apto a malticulatae no respectivo livio dos
armazéns da Mina. Este registo marcava o inicio de uma carreira profissional
e servia de base para o escalonamento do servigo de borma p permitie uma
rotacEns de todos os oficisis nduticos designados para cada visgem segundp
a ordem registada,

Uma vez profissionalizados e inscritos no liveo de registo correspon-
dente aos pilotos, tormavam-se quadros especializados a0 servigo exelusivo
da marinha real,

E cero que eles nio eram séleccionados através do graw de confiancs
de que pozavam junto do rel, como aconiectn com outros funciomdrios réglos,
mas o reconhecimento das suss capacidsdes tfcnicas estabelecia vinculos
muite fortes a0 servigo do red,

0 piloto ndo podia nmegar-se, semo uma justificagdo wilida, s seguir
Auma vingem para a gual fosse superiormente designado. Chegava-se mesmo
no extremo de o coagic pela forga, Em 1614, guando os ataques dos Haolan-
deses i carreira da India se intensificavam, tomava-se indispensdvel entregar
as armadas em mdos de homens experientes, capities, bombardeiros e mari-
nheiros, € piloto, porém, tinhe um teatamento especial; ...} & quanto
wo piloto-mor Gaspar Ferreira [Reimfo] hey por bem e mando que logo
lhe fagacs dizer que sem réplica se embarque este anno como jé o tenho
ordenade e assi o procurareis que o fags com elfeito urando para fsso de
meios dudves, porém guando de rodo o ndo guizer fazer o mandarels embar-
car prese (o.)e b

Efectivamente, mais do que o8 capitdes, com cija sutoridade se chos
covam froquentes vezes, o8 pilotos ermm o dltimes responsdveis pelos
ligaghies regulares entre o Beino ¢ aa diversae partes do império, Se o politicn

! Ribliateen da Ajuda, cod, SLVELE, dec. 657, | 241242
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portuguess extrs-europels fol uma politica de transportes, eles foram os
responsdvels técnicos que asseguraram as lgagdes,

Por isso, tal como os cartdgrafos, eles foram disputados pelas outras
poténcias mueritimas europeins que desejevam, nie s5 conhecer o imagem
do mundo descoberto, mas também adquirit o aknow howe da navegogso dus
novas rotas. & fuga de quadros fora um problema que a diplomacia portu-
EUEsl nEs COTIES europeias tentara em vip resofver durante todo o sé-
cule XVI. Mo final do século, quando Galilew e Kepler langavam as bases da
astronomiz moderna & Ortelivs preparava o Theatram Orbir Terrarapr, nao
havia fronteiras politicas nem winculos hierdrguicos que impedissem a
transmissio do saber,
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NOTAS PARA A HISTORIA DOS PILOTOS
EM PORTUGAL (SECULOS XVIII-XIX)

Restinre da comunicagdo proferida
peto D, Frawcisco | R Contente
Donsingnes

a seguacly metade do século XVIIL, em Porrugal, essistese 2 uma
N reanimagio potdris dos saberes téonico-cientificos, @ gque de forma
alpuma ¢ alheio o interesse de um Estado apostado na criaglo das
condigBes tidas como necessirias parn ¢ opumizagio ¢ rentabilizagio dos
recirsos metropolitancs ¢ ultramannos de que dispunha. Hd pots um ponto
de encontro entre o impulso estaral e a resposta com que depara junte de
nma embriondtis comunidade clentifica, ou das esferas wWenico-profissionais,
bem visivel, par exemple, no adequads enquadramento institucional que
entéo se pretende ¢ consepue em boa medida ergeer. () processo, cuja paiz
e fundamentagko se tem de procurer ¢ encontrs efectivamente no periods
pombalino, € interactive com uma conjuntura politica & sdcloecondmica
particularmente evidente, na expressio dos resultados gque agui nos interessa
conziderar, no decurso do reinado mariune, Ou precisemos mais adequads-
mente: desde a ceiagio di Academiz das Ciéncizs, em 1779 (no funds o
remiate das reformaes de Pombal neste capirule; mas sd executado o o
derjori), até ao momento em que a saida da corte para o Brasil, em 1807, &
por via de pressies de natareza politica, inviabilizand a prossecucio adequada
das iniciativas postes aré entio em marcha.
A aludida criagio da Academia das Ciéncies representa o ponto muis
notivel de todo um conjunte de medidas que por isso mesmo queda amidde
subvalorizadn; importa aqui relembrar um dos seus passes menos conhecidos,

I



o gue s¢ pefere 38 medidas tendentes a criar novas e melhorss condigoes
para o exercicio da pilotagem.

A Importinca pelitica ¢ ccondmica das suas actividades, a comperéncla
técnica ospecifica adveniente da sua formagdo téenics prévia, entre ouwtros
factores, fizeram que fose dedicadn uma particular ateng@io as actividodes
militares & maritimas em peral, peste Altimo cass dada @ notdria importincia
do eoméreio no quadro do pensamento econdmico contempordnes — e que
por a0 exigia o concurso de profissionals apetrechados 4 altuea,

E precisamente o que ressalta de parte do articulado do decrero de
20 de Jancive de 1779, consagrando a passagem da aula do cosmografie-mor
a Aula de Pilotes. E escreveu o legislador:

whtendendo & uilidade gue resulta aos meuws vassalos de que haja
sujeitos hibeis, que saibam e exercitem fundomentalmente a Arte da Nave-
gacin, sem a qual nio pode Borescer nem dilatar-se o comércio, que constitui
uma perte principal da felicidade piblica; e querendo promové-la em hene-
ficio dos mews vassalos, e que 2 marinha tenha pilotos capazes de se empre-
premn na dita navegagio, e o quem sem receio possim os negociantes confiar
O governo dos SEus DAvios. . s

Novo passo s¢ dava logo no mesmo ano, pela carta de lei de 3 de
Agosto, com a crisgio da Academis Real de Marinha, que viria o ser extinta
pelo decreto de 11 de Janeiro de 1837, Aps pilotos era requerido que
sepuissem o curso do Acudemta, sendo nomesdos para 0" maninha de poesrs
o8 que depois disag praticassem dois ance nos navios de goerra; gquanto ace
pilotos da marinha mercante, teriam depois do curso de prestar provas de
aricmérica, geomerria plana e esférica, e navegsgio,

Em 1798 ¢riar-se-iam ainda 60 lugl.n*.s de Aspirantes de Pllowas {10 de
Feverciro) & ocupar pelos aprovados no corso matemdrtics da Academia,
E o partir deste momento nip pode espantar o longo interregno gue se
wverifica até & tomada de medidas de igual releviineia.

Sio bem conhecidas as vicissirudes politicas que o Pals atravessou no
d-l:cur.m I:['l pr[m:im 1'.I1.-I:I:E|:||: :.'rEl SAEEIJ]U NIX- o |m=5ﬁﬁ fn.nm, i que s
seguin 0 por vezes chamado dominic inglés na segunds décads do periodo;
a revolugio liberal e o intensa agitagio gue se lhe sepuiu: o problema da
sucessao de [, Jodo VI, S descambaria rapidaments na usurpagio do trone
por B Miguel ¢ na subsequente goeren civil: e depois o5 confrontos entre
diversas fncgoes. do apartidos vencedor, o liberal, que resultaria num pri-
meiro passo na revolugio de Setembro de 1836 ¢ na imediaca continwagio
das dissengbes cujn expressio era o de umn grance insinbilidade governativa
¢ interna em peenl. .

Virios, se ndo todos oo sectores da vida nacional sofrecam os conse.
quéncias de semelhante estado de coisas; a preparagio dos quadros técnicos
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e cientificos ou o ensino na sus globalidade nio podiam também delxar de
o reflectir € de reflectic-se nele, porande-se, de alguma forma, o8 resuliados
em expectativa do impulso vindo de teds.

E mdavia no suge do periodo seternbrista que dois decretos governa-
mentais provocam profundas alterugdes no states gro, wliis conjuntamente
comn outras medidas que mostravam um claro empenho na defesa das possibi.
lidades nacionais. Aludimos desta feita aos textas legislativos de 11 ¢ 13 de
Juneiro de 1837

) primeiro criow @ Escola Politdenice, extinguindo simulrancamente a
Academin Real de Marinha, que em wirios sentidos nic respondin ji ds
exigéneiss politicas e sociais da época, O terceiro dos cursos preparatdrios
da nova Escola destinawva-se aos oficiais de marinha, mas s na s deno-
minagEs ou na dos restantes quatro néo havia referéncia explicita aos pilotes,
deles se dizin que deviom estar a par das matérins da primeira cadeira de
matemdtica; aritmética, dlgebta elementar, geometria sintétice elementar,
plana, slida ¢ descreitiva, introducio & geometria algébrica, trigonomettia
ealérica & rectiline.

Por sus vex, 2 13 de Janeiro extinguizse o Academis Beal de Marinha
¢ Comércio da Cidade do Pomo, criando-se simuliancamente a Academia
Palitécndca desta cidede, que devena formar engenbeiros cvis, oficials de
matinha {eursos de cineo anos), pilotos, comerdantes, agricultores, directones
de fibricas, e artisras {rodos com cursos de trés anos).

Foi o primeiro paggo de um novo enquadramento da profisdo e da
sun aprendizagem, que viria a ser concluido com medidas posteriores de um
Eagadey libernl que demonstrarin em mais de uma ocesido ue estava alertado
para a necessidade de regulamentar apropriadamente uma actividade [unda-
mental para a navegagiio, & por via dela para o desenvolvimento scondmico
do Paiz. Mas a sua andlise foge por ora a0 nosso ohjective,
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PILOTAGEM, UMA ARTE OU UMA CIENCIA?

Comunizacio proferida pelo
Comandwinte Gabrie! Lobo Fraltho

na ponte de um pequens navio de peerra, fazendo a aterragem ds
ilhas Bermudas ",

O meu Comandante, tinha a teoria que as atermgens se deviam fazer
de noite porque os farSis eram mats Facllmente identiliciveis do que quais-
guer autras conhecengas em terra, principalmente para quem ss demandava
pela primeira vex, Tsto, traduziase para mim, oficial de navegagio, que
passaris a noite sern dormir,

Aos primeiros alvores, comegaram a delinear-se o contornos da costa
e verifiquei, entdio, como era certa o argumentacio do Comandante. Perante
o meus othos desdobrava-se uma terra baixg, drids e sem pontos consplenos
¢ a entroda do posto, em frente @ gual en tinhe a certeza de estar, ndo se
vislumbrava,

Pagsados poucos minutos comepdmos & euvir, ao longe, o harulho do
motor duma lancha, Era o bateo dos pilotes. A sensagic de alivio apde a
noite passada em claro ¢ a sensagio de seguranca s vermos os pilotos péo
£ ficil de descrever,

Ao longo da minha vida de mar com mais de vinte anos de embargue,
esta sensagio de scguranga e de apoio tdo necessdrio, repetinge dezenas e
vezEs, Tomesdamente em portos estrangeiros ¢ em ocasifes de temporal.

Niio sel s on pilotas, 0 quem quere homenagesr com esta comsicacio,
ainda se lembram gquando eram oficiais dn marinha de comércio, de como
eram bem-vindos a borde dos wus navios o servigos de pilotogem,

H 4 33 anos, mais precisamente em 11 de Novembro de 1953, estava

! Bedundrio do Comeindo do MELP &5, Jorpges.
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A minha comunicagio, quer pelo tilo guer pelo conteddo, pretende
inserir-s¢ no dmbito de secgiio de Artes, Letras e Cidncias 0 que pertengo
mas como € dedicada aos pilotos portugueses cujo o Instituto Nacional de
Pilotngem dos Portos, comemors o8 seus 10 anos de existdncia’, néio quero
defvar e Fazer uma pequena resenha hisedrice da pilotagem nacional dos
dltimos 150 anos® e dos seus antecedentes.

Porque foi exactamente hd 150 anos gue foi nomeada a Comissio
encarregada de propor um Begulamento erganizado de Pilotagem no maior
porto de Pais.

QJue me perdoem os ouvines que ao longo deste més de Comemmoraghes
pém assistido o palestras semelhantes,

Prometo que vou ser breve.

Creando s diz que foi hi 150 anos que s¢ defam passos decisivos para
organizar o Servigo de Pilotagem, estd a pensarse unicamente no porto de
Lisboa, onde, por motivos virios, a organizaciio do servigo foi mais lenta
do que, por exemplo, no Norte do Pats,

Estou a lembrar-me da Resolugio Real de 28 de Setembro de 1790
para o Repimento dos Pilowos da Barta do porto do Porto, ou seja, datada
de hi quase durentos anos, Este, & o primeiro documento escrito em letea de
forma que consegui encontrar ¢ onde se pretende integrar ax fungbes de
Piloragem com as dos servigos aduaneims.

Como se sabe, a chegada de um nevio nacional ou estrangeiro o
Portugal, foi sempre encarada pelas autoridades com certa prescupagio, nio
s0 no que diz respeito a0 contrabando como também po respeitante i sani-
dade da sua tripulagio, que poderin constinuir evenruais focos de epidemis
parn o Pais

Asiim, b chegada, o8 navios deveriam ser visitedos pelos guardas da
safide ¢ da alfindega.

S que o primeiro homem o ir a bordo era o Piloto ¢, dai, que em
Portugal como nos outros paises se tenha procurado integrar sempre as
fungdes de Piloto com as da visita preliminar dz Alfindegas e d2 Sadde.

O documente 8 que me estou o referir, menciona pela primeira vez,
na sun linguagem verndeula, a existéncia dum cofre com trés cheves onde
se depositariam «todas as csparrulas e emolumentos que se deverem ¢ cosfu-
marem pagar pelo trabalho de meterem dentro, & deitarem para fora da
Barra os Mavios ¢ mais embarcagiess,

" Dhveereto-Lei n® 36178, de 37 de Mowvembro.
! Portaria do Minist€rio da Marinha & Ubramar d= 28 de Tolho de 1838,
Y Wide Anexs 1.
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Interessante notar como hd duzentos anos se distingum navios de
einbarcughes & hoje, nos documentos legais, se chama indistintamente embar-
cagbes a um VLOC de 250 mil toneladss ou a um iate de 20.

s [dis claviculinios do dito cofre, eram o Piloto-Mor, o Sota-Piloto
¢ o Piloto de ndmero mais antigo, e 0 abertura do cofre, mensal ou semanal,
erd feita na presenga de todos os pilotos, Foi o primeira vez que vi também,
em letra de forma, que o profissdo de pilotos era completamente autofinan-
ciaca, Tsro &, sz g pilotapern fosse intensa ganhavam mudto, se o8 oevics a
praticar (ossem powcos ganhariam powco.

Estn idein durow muitos anos até que um decrero’, ji deste zéeulo,
de 1924, resolveu limitar por cima os vencimentos dos pilotos-a 609 dos
proventos do sew superior hisrérguico imedinto, que na alturs era o Capitio
do Poro ou o Delegade Maritmo,

Dwceeto infeliz, de borizontes limitados pois pensou apenas nos pro-
ventos eventuslmente elevados duma profissio mas esqueceu os seus apde-
nacdes minimos em tempo de crise e até a sus seguranga social na velhice
COM quE 55 Sgord O BOVErno parece precclpar-se,

los voltemos ao antignmente. Este cofre de chaves miltplas ¢ wadicio
antiga dos homens do mar, Ficou célebre o cofre de Chatham* com que se
pretenden ocudic aos marinbeiros recrutsdos para a Marinha Real Inglesa
por ocasido da Invenclvel Armada & que tinham sido desmobilizados sem
guolguer pagamento. Infelizmente, quando se abriv, o cofre estava vazio,

A existéncia do cofre dos pilotos vakse repetindo pelos mumerosos
regulamentos de pilotagem que se vilo seguir, mnm no século XIX como aré
no sfoulo XX e reflecte um peuco, também, o arte onde sio recrutados os
primeiros pilotos, 4 pesca, onde o produto das capruras € dividido também
cm partes desigiais pelos vidos clementos da companha.

Sio pescadores o5 primeiros piloros do Pals. B onatueal que sejom
pescacdores, A teenclogin da marinha no século XIX € incipiente e sio eles
que conhecem melhor as barras e os bancos onde pescam ¢ gue ¢ preciso
evitar, §io eles, igualmente, que sobem o posigio exscte dos peguilhos que
lhes estragam as redes. E, finalmente, sdo os pescadores de determinado
porto que normalmente sabem melbor do que ninguém o mar que faz na
barra quando hd temporal @ as vifrdas correntes de maré a0 Jonge das margens
der porio,

Die resto, antericrmente aos Regulamentos, eram 4 o8 pescadores que,
muitss vezes, de moiu proprio, ssseguravam a pilotgem dos navios que
demandavam a barra,

' Decrere e 28 de Agooeo de 1924,
! The Armada, par Beyee Walker, p. 145,
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Para ilustrar o capacidade dos pescadores em reconhecerem a terra
vour-Jhes contar uma peguEn histdria,

Hi bem pouco tempo, nos Agores, num vioo da FAP de apoio 4 pesca,
um pescadar que me acompanbava disse-me estarmes em frente do Faial.

Estdvames a mais de 40 milhas da ilha ¢ o radar ainds ndo apa-
nhava terra.

Para o piloto aviador, de acordo com os seus cloulos, sstdvamos com
a proa na itha do Pico e com um sorriso superior disse-me que em breve
o raclar datda 9 nossa posicao,

E deu, 8 que afinal quem tinha razio era o pescader, No meio de
um horizonte completamente carregade de nuvens, sem gualguer ilha a
vista, o pescador vislumbrara uma quebradn que nito em contorno de nuvens
mas antes um aleontilado tipice da {lhe do Faial gue ele estava habitwado
a ver hi dexenas de anos que andava na faina do mar,

Voltando a Lishoa, sinde em 1815, nio havia gualquer organiegio
sobre a pilotagem e no inquérito kevedo a eabo pele Régio Conselho do
Almirantado a0 Piloto-Mor da Barra e Porto de Lisbon ' este esclareceu:

— que e tinha gualgeer embarcag@o para poc os pilotos o bondo;

— que nio tinha qualguer autoridade sobre os restantes pilotoe;

— e que o pagamento da pilotagem variava entre oz 6400 ¢ 12 300 réis
mas que muitas das vezes o paga era de acordo com o capricho dos
Capitfes dos navios '

Um ano depois o¢ pilotos de Belém em exposigio ae Rei diziam que
quando os Capities dos navies vinham 3 Torre dar 2 sua entrada estabele-
cig-se 1al confusio que acabava por embarcar o piloto que ndo [he competia’

Messa altura havia 57 pilotos dos quais 29 moravam em Lisboa e 28
em Belém, tendo o mais novo 28 anos e o3 dois mam velhos 74 ¢ 73 anos
que, naturalmente, pela sus idade, deviam ficar pata trds nestas confusbes '

Muma altora em que o esperanca de vida rondave o3 80 anos ndo se
pode dizer que a vida do mar fizesse mal 3 sande,

Mas este estade cadtico da pilotagem em Lishoa, que em parte era
Fruto de cosa ceal ¢ dn maiotia dos guadres supeniores da adminisiragio
estarem no Brasil, nie podia continuar,

Em 1813, fazse a primeira memdria® que conhego para o Regulamento
da Classe dos Pilotos Priticos do Porto e Barra de Lishoa, E um documento
hastante elaborado, ji com 38 artigos, onde se estabelece a sea subordinscio
peincipal ag Conselbo do Almizantado ¢ a subordinacgo pritica so Inspecoor

' Daommenios dieersos do Asputen Lertral de Matinha: «Piloree guiim assaimhoes
U Wide Anewn 2
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do Arsenal, ande se indica as habilitagSes necessdrias, a organizagio hierdr-
Yquica e se preveé o existensia de um date ou lancha do alio & ser supoctada
pelos proventos da pilotagem ¢ orgamento da Fazenda Real, etc., erc. .

E, provavelmente, a primeira tentativa de regulamentar s actividade
dos piloros em Lishoa. O primeiro Regulamento provisério surge em 18247,
infelizmente muito inferior & citada memdria, ¢ em 1839 o Regulamento
definitiva, resultado dos wabalbos du j4 mencionads Comissiio encarregada
de o propor,

Este Regulomento de 183%, marca uma data importante, pods, a paror
dele, furernse numerosos Regulnmentos para os virios portos do continente
até que, em LA7E, hi exactmente 110 danos, surge o Regulamento Ceeral
do Servipo de Piloragem dag Barras ¢ Portos do Continente @ Ilhas Adja.
centes, talvez o documento mais bem elsborado do séeuls X1X sobee o
nssunto

Notese que este Regulamento se segue o decrero de 1863 em gue
s¢ langam pela primeira vez em Porougal as bases para us Regras de Ewvirar
Abalroamentos no Mar, documento cuja feitera fof téo cuidada que ainda
hoje 2 pode dizer, em termos gersis, que se pode navegar com seguranca
com 4% suas determinagies,

Em todos estes documentos o que ime referd & também nos da Repidblica
ern 1914, 1925, 1935, 1958 aed ao actual, bi sempre subjacente uma preo-
cupagin de dignificar a profisséo do pilote, de tomar obrigatdria a pilotagem
nos diversog portos do Pais, de negar o exercicio de pilotagem aos pilotos
niin encartados pela sutoridede da tutela e de encontrar uma taxa justa para
os servigos de pilotagem.

Mas hi mais:

— hd sempre uma ideis de tomar os pilotos como corporacio’ indepen-

dente, o gue julgo se terd mals ou menos conseguide no tempo
presente,

Chegamos agorn & parte fundamental do nossa comunicagio, Serd
pilotagem uma aree o ume cincia?

Antes de mais quere agqui dizer qoe quands [alo de pilotagem come
Wma arte ou wmi ciencia estou @ referic-me, concretaments, @ manobra do
navio enquants elemento manobrdvel sem aoxilio de rebocodotes ou outras

! Decumentos diversos do Arguive Censral de Marinha: «Pilotos outros sssuntoss,
¥ Wide Aneso 5
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ajudss, Nio estou, por exemplo, o referir-me & atracagio dum VLOC em que,
a certa alters, o auxilio de pessoal em terra & quase e precioso come o
trabalho do piloto a borde.

Vejamos quais o8 atriburos necessdrios 1 um bom piloro,

Em primeiro fugar, deve conhecer perfeitamente o porto que prarica,
o3 perigos, os fundos, as namrezas do fundo, 2 merés & as correntes que
originem nos wirios pontos do porio, as facilidades portudrias, et

Em segundo lugar, deve conhecer ss qualidades de manobra dum
significativa nimero de navios e saber trabalbar ou interpeetar os auxiliares
de navegagiio postos & sun disposicio ns ponte dos navios modernos. Deve
iguslmente dominar os eventusis efeitos da carge e da sua eselva na estabili-
dude do navio, Enfim, deve ter uma edocagio ¢ um nivel scadémico sendo
supenior pelo menos igual & do Capitio do navio que vai pilosar,

Finalmente, deve ser um bom manobreiro, o que normalmente se
aprende com a pritica maes muitss vezes também nisce com a propria pessoo,

Pars s ger bom manobhreiro exige-ss um perfeito julgaments dos cons
dighies em presenca.

Mio hi qualquer comparacho possivel entre manobess um savio oo
um qualguer automével ou avido. O navio nio tem travdes ¢ & «pistas onde
ee desloca movimenta-se de manesira diferente de bora para hora, Isto €, uma
manobra comegada @ vazar pode terminar jd com a meré a encher, o venmo
gue sopra de determinada maneira pode cair e o piloto tem que ser um
bom julgador das condigtes gue se alteram de momenio para momento,

Antes de iniciar uma manobra o piloto em gee ter uma ideia precisa
oo gue guer fazer ¢ de como guer que o mavio reaja. Iniciada a manobra
nio pode travar, voltar atrds e comegar de novo ¢ se 0 TAVIO DA TEARE COMO
esperava tem gue adaptar continuamente 8 manchra 35 novas circenstancios,

E por isio que eu nio vejo um pilotos apenas o aconselbar o Comandante
do navio ¢ ndo tomar o Comando complers de woda a manchra.

Mo mar as manobras podem parecer extremamente lentas mas as deo-
s LEm que ser tomades moites vezes com extremna fapider embora o seu
efeito 53 se vd sentr minuros depois.

Muitos defendem a tese de que 3 manobra € o dominio de um objecto
[fsico pela utilizacio de forcas fisicas: € uma ciéncia que pode ser dominads
poi um espliite ein constante estacdo de alerts nos vdrios principios envol-
vidas & ndio requeer talento nato a dominar uma arte oculia '

Esta & n tese dos numercsos autores dos Hvros de manobra,

Mas cu nio cszou o ver um bom piloto com a cabega chela de veciores
das forgas que estiio o atingir o seu navio em cada momento.

! Ml Thiplandiing, por Crenshaw

21



Conheci oficiais, intelectuais brilhantes, que eram péssimos manobreiros
& oureos, gue nunca tinham estudado um liveo de manobra, pagarem no seu
navio como se tivessem nascido no mar,

Hi pois, no meu entender, talento no bom mancbreiro ¢ quando hd
talento envelvido em qualquer realizacio humana pode haver arte.

Em primeiro lugar, em qualquer manobra, o piloto deverd escolher o
solugio mais segura para o seu Navio, Mals SCEUIA PATA 05 OULTOS NAVIOS om
presencn & também mals segura pafa 0 parto,

Escodhida a manchea & sua solugiio pode oo nio envolver arte.

A froneeirs entre @ arte ¢ 3 técnica pura &, por veres, eXtremAmente
eénue ¢ para a diferenciar & preciso haver espectadores. Mas em qualguer
mancbra hd sempre espectadores no cais ¢, muito principalmente me navie,
nomeadamente o Comandante do navio gue se pode aperceber da belexa
duma manobra feits com arte,

Jé dizia Gaspar Correia nas Lewdas da [ndia: «bom cavalsiro & muite
entendido na arte de navegars.

E hd também o préprio piloto que ao realizar uma mancbra bem conse
guidn sente 0 mesmo prazer que wm artista a0 contemplar a sua chra acabada,

E esta a minha opinddo.
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%! Rainha de Porugel, e dos Algarves, d'aguem

[
| @além, mar em Africa, Senhora de Guingd S F'd-;“ﬂ
'|,| gaber a2 whs Juiz da ﬁlf.n:dq_;u da Cidade cuo Parew ,
At que sendoame presentes , em Consults du Conselho Jde
' Minka fazenda az Ordens Provisionses , que huivicis
vstabelecido , & inandado obscivar pira cviar os peris
gos das embarcagoens nas eatradas desea Barra , cowo
tambzimn para acaurelar os contrabandos , ¢ o descami-
nhos dos meus Leaes Uirenos @ Fui Servida pur wanba Real Weselugad de
vinte e oito de Serembio deste apno , conformando me com o parecee o
mesmo Conselho , approvd las | e que ellas & unab 2o Regimento de:ss di-
12 Alfandega , © a0 dos Pilotos da Burra como parte delles, ficando assim
authienticas as mesmas Chrdens , © rendo vos entendido , qQue zdmente vos
competia propd-las para serem auchoisadas , mas nunca execurd-lus pOr al-
thoridade propria, antes de clias terem a legiima @ em cumpriments do
que ordeno o sefuinte,

(¥ Pilowo Dldr da Barra do Poro terd todo o cuidade , e vigilancia
gue he obrigade , 5:B 50 em precaver o5 pepes a que cslad sujcios os

avios , & mait embarcigoens na enrrada da Larea , mas rampe o3 con=
trabandos , e Jdescamunhos que néguclle sino e Fazem , para o que terd
grande vigilancia aesim que chegar qualquer Navio , ou embarcagal & pro-
curar a Barra de lh2 maodar logo Pilloio aprto, & capaz , que nail sd evite
o peripo na entrada, mas tambem o extravio que sc¢ pertcnda fuzer de
quaesquer mercadorias por alio, dando a0 mesmo tempo parte au Juiz da
Alfandrpa da chegada dos referidos Navios a rerra, donde vem | a quali-
dade de cargd que trazem, vom a evocagald , ou poume do Mavio, e a
quemn vem consignado.  Fard outro sim hema relagal de rodae ag carraias
gue ha no lugar da Foz , com os nomes das pessoas a que pertencem da
qual remeticrd huma Copia zo mesno Juiz da Alfandega , Rad consenie
do que Aque de noite catrsia slguma fgra da Barra, e que tambem den-
tro della va fiquem na amarragall com os apparelhos de Jeme , e remos ,
mias lhos fard tivar, e recolher em casa dos respectivos donos olbsersando
muite particulaninente , que todas ee recolhad a horas competentes , ¢ ane-
pedindo  que wad torne & sahic alguma de neite do lugar da amareagad ,
ralvo em caso de verdadeira necessidade | e de reu contentimento , para quz
a=zim nai possal desculpar-se de que estando as carrsias smarradas com os
seus aprestes deatro, pode de pone qualguer pesica meter-se nellae, e ir
fazer o que quizer sem o dono o sab.r.

Tambem naB consentird , que bzja o Pilpros intitulados ceseires ,
pem que como taes cheguem a abordar os Navies a que particolirments
servial a1€ agora, mas sin fem csta abusiva qualidade de preferencia ,
distnibuird para auxilisrem a entrada , e sahida da Barrs o Piloos ., ou
Piloio de melhor nota, e pericia que The pyrecer, dando prefirencia so
Sota-Filete come mais capaz , o qusl igualinente vigiard sobre os dracas
minlios , e contrsbandos dande parte a0 fu:! da Alfandegs de 10da , e qual-
guer desordem de qoe tiver noticia: Tendo o dito Piloro Mér enrendido
que por toda a fraude , que succeda no sitio da Fuz por falea da obeervan-
cia do que acima estd determinado , ou n‘.i.: por omlsead , ou de connmiss
sal , Roard responsavel , € sujeito ds penas estabelecidas pelo Regimente , €
s
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nutes , que, na transgredirem |, ou nal condescendersm piara a exacid opbe
sepvancia desta , na parte vue lhes toca,

O Pioro Mor mandard fazer huma caixa de ireschaves | das quaes
terd elle huma, e o Sota-Bilote curra, ¢ o Piloto do ndmere mais anti-
E0 ouwird, © nesta caixa entrard@ indefectivelmente todas as esporiulas, o
cwvlumentas que se deverem , e costumarem pagar pelo_trabalho de mete-
remt destre, e deitarem para fdra da Barra os Navios, e inils ciharcas
guens ; que mad deverem entrar, nem sahir sem Piloto da mesma Barra |
e o fin de cada semana, ou de cada mez, como entre 3i convencionaremn
ge abrird 2 caixa estando presentes o3 dezesere Pilotos do sttmero, ou de
entre elles aguelles que os mais elegerem , e contandn-ge o dinhziro que
nella so acher, se repartid ipuslmente em dez quinhoens, ou pifier , @
destas receberd o Piloto Mdr duis, o Sota-Piloto huma e meia, e cada hum
dos Pilotes do wimero huma igual no resto das seis partes e meia, que fi-
cad repartidas igualmente. Para as entradas , e sahidas dos Navios , ¢ mais
embarcagoens , precederdd sempre as Juntas, oo Conferencias fue se pras
ticavah enire o Piloto Mér, Sots-Filoto, e Pilotos do nimero , pira ag
quacs estaralh sempre prompros , assim coma tambem para darem auxilio
cm caso de necessidade ds entradas , ¢ sahidas , pena de ser suspenso aquel-
le que filtar, slém de nath perceber cousa il!gumi na repartiged a reapeito
dos Navios que salirem, oy entrarem sem 2 sua assistencia, salvo havendo
legitima impedimento , do qual serd sempre sabedor o Pilow Mér para pos
der ter lugar a dispenga das referidas comminagosne.

Us guardas, que assistem a bordo dos Nivios por aquella Alfandes
B3, terab 1odo o cuidado, ¢ vigilancia nos Navies que chegad 4 Barra ,
e logo que estiverem dentro della, sem que 03 percad de vista, enfrardd iim-
mediatamente nelles aquelles a que competir pela sua preferencia, e nu fal-
4, ou descuido destes poderdl quacsquer outros , ainda que muito arrazas
dos vetejad na sua preferencia, entrar nos reteridos Navios , e presistir nel-
ler i que de todo s¢j28 descarregados, ¢ isto sen que os guardan prefe-
rentes pusiad fazd loe rirar de bordo, nem pertenderem cousa alguma do
estipendio vencido, pelos outros & que nad cabia o Navio , pois que pela
omisgad , e commigs:d dos preferentes deizando de vigiar a3 entradas , ede
sz meterem logo a bordo nsé +6 perderis o lucro do Navio que llies toca-
Vi, maE nad entrardd em ootro senad, depois de correr a roda, e lurmo
des guardas aré que Ihe torne 3 chegar a swa preferencia , evirando-se assim
que 03 Navios fquem de hum até outro dia sem arrecadagad mais do que
a do Pilotw da Barra |, como muoiras venes tem succedido , pela demora dos
preferidos guardas , of quaes nad servindo o8 scus officios com fidelidade,
€ honra serad castigados , e expulsor dow referidos cmpregos , provendos
se nelles outras pessons de verdide | & prestimo,

() Guarda Mdr da dita Alfandega , o Meiricho do mar frequenta-
136 o rio daquella Cidade, e o8 mais lugares delle , atd o da Fozr aonde
e achirem Navios , fazendo rondas effeciivas | e prevenindo as desordens
que dests Falta se sepuems , e fazendo. cada. hom obscrvar o qQue acima fica
determindde pela parre que llie roea.

Felo que mando a vds dito Juiz da Alfandega da Cidade do Parto .
que areum. o fugais observar exactamente, Fazendo registar esta nos |jvros
desia dita, Alfandega , e unir avs referidos. Regimentos. della ¢ dos Pilotos
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os exemplares impressos della, que vos serafi remetridos 1 o que fﬁmp;‘iﬁ:-'i

reise A Raioha noswa Senbora o mandou pelos Minkeros do sen "Coyige -L"-%R
_—"_--.

Jho, & de sua Weal Farenda abajzo assignados,  Lus Antonio Lara
e Lishou a cinco de MNovembro de mil setecentos & povonia, Jorge Luis
Leixeira de Carvalho o fez escrever.

D Lowrenga de Lima = D. Rodrige Fosi de Meneser,

P- Pela Real Resologad de Sua Mogesrade de 28 de Serembrn de 1700
em Consulta do Concelito da Fazenda de 13 de Abril do dito asno.

Registada 2 fol. 173 #.

Cumprage , ¢ Repiste-se, intimandosse primeiro 20 Guarda Mér ,
Meirinho do mar , Guardas de borde , Piloto Mdr , Sora-Piloto , ¢ Fioros
do ptmero da Barea de 5. Joad da Foz; incorporando-se depos no Re-
gimenio dests Aifandega , e outro igual exemplar no dos ditos Pilotos, na
térina que Sus Magesade determina.  Porto 2 de Janeiro de 1791,

Lima.

Manoel Antonio Alvaro Pinto da TFonseda, Escrived do Expediens
ke, Rry,iﬂn, e Guardas Livros da i\lf.tn.j't-gq s Certifico em comao mntimel 2

Proveed retro ds pessoas que refere o compra-se o pé desta.  Poito 10 de
Jaseiro de 1791.

Manoel Antenie Alvare Pinte da Fonseca.
Registada a fol. 100 do Livro do Geral desta Alfandega

Foureca,

FORTO : Na Oreiciva 0B Awrowio ALvasrer Riseme. Anno de 1791,

Come licenpa da Real Mesa da Commisrad Geral sobre o Exame
¢ Crnsura dos Livres,
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A/ Onvindo muito a0 Meu Teal Servigo ; € ao do Publico em peral, %
que o= Filolos da Barra desta Cidade, sendo snjeitos a hom Hegulamen- %
10, em que se prescrevdo assuas obrigagles, se evilasse comisso os pre
juizos que suecedom da firma arhitroria com que aclualmente an esilo
exercends, Fui Servido Ordenar a0 Major eneral da Minha [Real Ar-
mada , que procedendo aos exames necessarios, Me informasse doque he
parecia n eate reapeiio; e sendo-DMe presente a sua informagio, ¢ o mais

que sohre esle mesmo objecto havia Delerminado: Hei por bem que inte-
rinantente ga obeerve o Hegulamento , gqoe com este baixa , sssignado
pelo Conde de Sub-Serra, do Conselho.de Estade , Ministro Assistenta

ao Degpacho, Enecarregado do Expediente das Secretarias de Estado dos
Negooios da Marinhn o Ullramar, e doa da Goeerra, o qoal assim o fard
exvcular com o8 Despachos necessarios, Palacio da Demposta em 5 de
Aposto de 1024,

Com o Rubriea de SUA MAGESTADE.

Requlamento pura o Servigs da Pildogers da Barea da Cidade de Lrsboa,
ranedads observar por Decreto da data de loje

l. @I‘il-um['r'ld-r.. e na sua [alla o Sota Piloto Mir, Lerd dﬂhﬂii_ﬂ da sun
inspeecin tndos os Pilotos da Barra em E_’E"ﬂ' em tude quanto digser res-
peito 4 Pilotagem , ¢ ao que do Real Servigo lhes for detetminado, U
Sota Pilate Mdr gervird de Bezerivlo ao primeim.

2, O Mlots Mdr lerd hum Livro, n-ngn lance ¢a nomea de {odoa o5 Ti-
lotes, » a8 avas moradas: e elle deverd residir proximo de Belém, senido
em tude sujeito ao Official, que exercer as funcglea de Capitio do Porlo,

3, Em todos os districies, onde houverem Barcos de pesea, haverd hum
Pilstn Chefe , & outro que sepvird de Eserivdo , subordinados ao Pililo
Mir; & em rodog estes distrietog se procederd a hum arrolamento geral de
todos os I'ilolos, eom as suas classificagdes , e maia individuagles que
forem necessariaz. () Piloto Chefe dari parte de toda anovidade, gue al-
tere alisla do seo districto, ao Miloto Mdr , @ este o participard ao Capilia
do Torto,

4. Todas ssCartas dos selunes Pilotos eerfio novamentie referendadaz no
(uartel Genersl da Marinha ; e entio 4 margem se lhe notard a idade,
naturalidade , fliagio , e estatorn do ndivideo a quem perlence, a fim
de evilar que huma Carla possa servie a differenle pesscs.

6. 84 se admittirio para Pilotos da Barra aquelles que liverem dez an-
nos de prilica successiva nos Harcop de Pesearia de Barrn em fira, e que
legalmente eomprovarem & sua boa conducla ; para isie haverd huma ri-
poroes e exncts matricula nos individuos que se destinarem a servir nos
sabreditos Harcos,

‘6, Como on Piloloe de Beldm de ordinario admente servem para pilotar
os Navios de Harra em fira , oo de Belém para eima, serio jgualmenta
alistados pelo Piloto Mdér, na eonformidade do Artigo 3" ¢ dodo o Navio
que precisar de Piloto para fundear acima de Belém, ou para sshir a Har-
ra, lomard hom destes Pilotos , que serd nomeado por escala pelo Piloto
M,

7" Quando succeda fallerer em qualquer digtrielo hum Pilote examina.
do, o Pilota Chefe remetterd a Carla que lhe periencia ao Capitdo do Mor-
to, p:}lr mio do Piloic Mdr, a fim de ser enviada ao Mejor General da Heal
Armada



Sfa T e R e I B S I e T = Ty iy o8 L i R, BB o R e e L ™ O g g oo U me Cap mempea g gy b
Hecrutamente de Tropa de Lioha, Milicias ; e Ordenangas , e de¢ qualquer
oulro desta nalureza, :

&, Proeceder-ge-ba a hum vovo alistamento de todos os Darcos de Ies-
cia, que devem dar Pilotos Fea da Barra aos Navios que entrarem, quan-
ilor Ihes tucar pela competente escala, devendo os seus Arraes, ou Mestres,
comjromelierem-ge alazer este servigo lanlo deverio, eomg de inverng; o
vk que fallaremn , gfmn cavsa reconhecida, serfo castigades; pela primeira
vez, e ficar fira da escala por tempo de seis mezes; e pela segonda, se-
rio riscados para senpre do scrvigo da Pilolagem, :

10.  Todu o Navie, que entrar o sahir'a Barra, serd obrigado a lomar
Pilole examinado ; & por isgo tedos o Pilotos, que estiversm naa eircam-
gtaneiag de o seremn, seriio ohrigados & lirsr assuas Cartas, a [in de haver

Lum numere sulliciente de I'ilolos para esle eervico,

¥i. ‘Todos os Barcos alistados para darem Pilotos fira da Darra, deve-
rio ter metade das suas Companhas de Pilolos examinadds.

12, O Piloloe Mdér vencerd o jornal dequatrocenlos reis, pages pela Fe-
ria do Arsenal, por onde o Sota Piloto Mdr terd o de trezenlos reis; o ca-
da hom dos IMilotes Chefes, e Pilotos Escriviies, o de cento # sessenla reis,

31, O Piloto Mdr terd 0 uniforme de segundo Oflicial Filoto Ja Arma-
ila Real, e o Sota Piloto Mdr o de Aspirante Piloto; podendo vsar delie
a seu arbitrio, exceplo nas enlradaz, e sahidas dos Navies de Guesra Poe-
tuguezes, ou Fsirangeiros , @ no aclo de pagamenio, pois enldo deverido es-
far sewpre com o seu uniforme,

14, Todas as vezes que sahir Embarcaglo de Guerra Porlugueza, de-
verd o Pilete Mor ir pella faxer a Dilotagem ; & quando sshir Bsquadea,
ird sempre no Navio em que for o Commandanle delln, Sende possivel,
praticard o mesmo na oceasio da entrada. Na sahida dos Navios de Guer-
ra Esirsnzeires, -huima vez qis tenhdo requeride Pratice pars esse  fin,
igualmenie chservard is2o mesmo.

15. O Pilote Mdr fard o detalhe dos Pralicos, que assistirem no Téjo,
com rigoresa in atl'ni:nlida.rl-o.-,-, e dard parie ao Clapitio do "orle de todas ns
oinmissies, ou deliclos, que elles Lverem commetlido , para serem casii-

ados.

J t6. Todos oz Pratices deverdo, de dois em dois annos no mez de Junho,
apregeniar as suas Carlas no Quartel General da Marinha, n fun de cons-
tur & sua existencia, sob pena de lhe ficarem cazsadas , o elies privados
do sen exercicio; e por isso o verso ‘da mesma Carla & pord nola de as-
gim o haverem edeculado. !

47, Eslando assim elaesifeados, o alistados o8 Barcos de Mesea , que
Jd¥o Pilolos aos Navies, irfio s gens Arraes, ou Mestres, apresentar-se no
Juizo da Saude do Porlo, on a quem estiver delerminado pela Authonda-
de compelenie, a fim deezecutarem oque ke achar estabelecido para ase-
guranga da Saude Publica,

‘14, O aligtamenlo ;, assim dog Barcos de Pesca para o gervigo da
Filotagem , como o dea Pilotos em geral |, serd feito pelo Official que ser-
ve de Capitfo do Porlo , e pelo que se acha encarregade do commando
do Registo , dando parte do resultade ao Quarlel General da Marinha.

Palacio da Bemposta em 5 de Agosto de 1824,

Cunrde e Sul=Serra.

Na Impressdo Regia,
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A 5" VOLTA DO LARGO

AS NAVEGACOES ATLANTICAS A RODEAR
VENTOS PONTEIROS

Comunicapdo apresenfada pelo Emg. Corlos E. Lourenpo
& Acedemia de Marinha em 14 de Dezembro de 1988,

MBORA sem factos novos pars spresentar, atrevo-me a oferecer
algung comentdrios sobre 8: «voltas do largos no Atldntico, por
me parecer ferem elas tido importéncia primordial sobre o arranque
e continuldade des navegagGes atldnticss do =fe. XV, o que nEd

tem sido Ignorade, mas talvez menos posto em destague.

Cada uma dessas «voltass, por si, traduz um diferente grau de conhe-
cimento da arte ‘de navegar e do regime de ventos e corfentes. Conside-
radas no seu conjunto sssumem particular significado pois, salve a pri-
meira, todas forsm esiabelecidas por nuvegadores portugueses ¢ por fsso
&0 cabal demonstragiio da priovidade portuguesa o descobrimenso do
oceany que hoje chamamos Atlintico. Refiro-me em particular ao mer
entre os paralelos de 45° de latitndes norte @ sul, ¢ ndo &5 suas costas,
embora também em relagho @ estus a acgSo portuguess tenhs sido prin-
cipal,

Creio que todos concordamos em que & téenica de rodear ventos e
correntes seré tA0 antign como a arte de navegar. Se naturalmente come-
¢ou junto as costas ¢ nas baiss ¢ estudrios dos fes, o svanco do homem
sobre o mar fer crescer rapidamente o tamanho ¢ o ousadia desses rodeics,

No Mediterraneo, onde o homem ocidental se iniciou ne navegngdo,
O remo imperou por longos séculos, subslituindo a vela quando o vento
niic dava e facultando aos pilotos uma certa [iberdade de aogio em relagho
& venlos e correntes. Contudo, essa possibilidade de navegarem direltos ao
desting, essa independéncia que os barcos que g moviam apenas 4 vela
ndp tinham, nko 4 vseda por sistema,



A seguranga da pilotagem exigia o reconhocimento de pontos de
referenciogio, o método entio corhecido para a localizacho do navio, ¢
por isso e recomendays um cuminhe de comhecenge em conhecenga, Para
muis, para nao reduzir o cepacidede de cargn da embarcagdo com gronde
volume de viveres destinades & chusma dos remadores, tornave-se necss-
gario um reabpsteciments frequente. Ao mesmo fempe, de porto em porto
B comearciava @ Ge tramsportavam passageiros. Os barcos de vela, por sen
lado, eram obrigados g esperar por ventos favorbveis.

Ay primeiras safdas para o Atlintico impuseram so marinheiro uma
escala twilo diferente da goe the era habitual no Mediterrines. O mar
[requentemente agreste, mesmo de Verfo, as costas desabrigedas ¢ o
escassa poveamento, derem-lhe uma visio do mar completomente dife-
rente daguela donde vinha.

A ¢la se adaptou e & navegagdo costeira, sobretudo para o norte da
Earopa, seabou por se tornar eotineirn. Passados séculos, multiplicadas
s viagens de sul pera norie e de morte para sul, impunha-se pér a claro
& antlga tradicao de terras para ocidente.

Porém, as distdncias a percorter sem escala no mer Ocidental nio
sz compadecem com os barcos de peguena capacidade de cargn ¢ fraca
sutoncimia, nem o persisténcla dos venlos alissdos permite a wm bareo
B vela espirar umn mudangs de venio para voltar para cesa, Por isso,
quantas expedigies dependentes do poder dos remodores ferdo regrassedo
i mingua de mantimenios, quantas terdp perecido vitimes da aventura
sem riseo caledlado,

Além de saber localizar o veleimo entre o5 pontos de partide ¢ de des-
ting, fol preciso aprender gueis os caminhos que o venio permile fazer,
qual a volta para tornear o vento contrisio.

Pepo que me relevem estas consideragies que apenas prétendem foce-
lizar o zssunto o desenvolver, gue & o des voltas pelo larga.

A palavra svoltar introduzido oo terminotogin ndutica nio significa
regrasso mas ¢aminhe, direcgiio do percurso: volta do mar; volta da terra,

Consideramos gue n expressdo avolty pelo largoe tem o mesmo signi-
ficado que avolte do largoe. 1sio & caminho longe dg terrn, com um rumeo
inicinl deliberadamente distinto do caminho direclo; percurse. em arco.

A primeira volta de qué nos chegou noticia, no Atlintico, designada
simplezmente por volla do fargo, corresponde ac regresso des Candriss o
do Madeire, para & costa portuguesa, E com g mesma volte comegario
agora o5 que dequeles mrquipélages se dirigivem para ¢ norte da Europa,

Ewsa viagem fazia-se pele tnar fora, bem lopge da vista Jda costa,
niio obstante Jofo de Barros nos dizer «...0s marinhelros daguele tempo
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fiio eram costumados o e engolfar tanto no pepo do mar..» (dsia, D&
cada 1, Liveo I, Cap, II), Os navics comegavam por caminhar para
noroeste oU Oesnorossie, com vento nordeste ou morte ¢ fam progressi-
vamante podende ghinar para norte até chegarem por alturas dos Apores,
onde encomiravam ventos que of lavavam para a costa de Poriugal,
O caminho a percorrer talvez sefs duas vezes mais longo que o direrio,
a partir de Palma ow da Medelra, mas oferece uma quase garantia de
vento constante favordvel, em vez da luta contra o alisado pontefro, ou
aguardar uma mudanca de vento que no perfodo do Verlo se pode
fazer espersr semanas.

Dessas circunstinias di bon imegem a regota entre Dicgo Gomes
e Antdnin da Moli, contads por aguele.

Tinham descoberto a itha de Santiago «a melass. De regresso ao
reino, chegados & Madeire, Diogo Gomes resolve prosscguir na volta
do largo, convencido de gue seria o primeiro g chegar a Lishoa. A cara-
veln de Antdnio de Noli era menos andeja @ estava por lss0 condenadn
a chegar depols da putra. Terd sido uma razdo para o genovds ficar na
Madeira, aguardande venlo favorivel que lhe permitisse o rumo directo.
A sorte ndo o fex esperar, chegou s Lishoa primeiro ¢ ganhou a capitanin
do ilha, conforme muito zo queixcy Dicgo Gomes no seu relato o Martim
Behaim.

Pode presumirse terem sido os genoveses os percursores desta volta,
Ou srrastados pels lempesiade — miie de tintos descobrimentos — no
decurso da visgem que anuvalmente fazistn ao norte da Europa,
desde 1277, segundo refere Vilorino Magath@es Godinhe {4 Economia
dos Descobrimentos Poriugueses, Lishoa, 1962), ou no regresso das
expedighes que fizeram s Candirias, sponsorizndas, como dirfamos hoje,
por D. Afonso 1V, O mais tardar a wvolla terd sido conhecida de Diogo
de Silves, gque na carta de Valsequa, 1439, sparece como sendo o desco-
bridor de ithas do Arquipdlago dos Agores, em 1427,

E hoje doutrina pratlcamenté mmente gque o descobrimento dos
Agores se fez durante squelss viagens de regresso. Invocamos Gago
Coutinho, Pierre Chaunu, |. 5. Parry, David Waters ¢ outros mais duma
lista de que propositadamente 6 se respiga wm autor portuguds.

Nio serd dificil acreditar que Gil Eanes tenha regressado do Bojador
por esse caminho.. Assim interpretamos ss pelavras que Zurara ple no
boca do Infante D. Henrlque «...mas quereis-me dizer que por opinifio
de quatro mareantes, os quais, como s50 trados da carrelra da Flandres
ou de alguns portos para gue comummente navegam, nio sahern mais ter
agulha nem carta parn marcar.s (Zurara, Crdrice de Guiné, Cap. 1X),
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eomo significando ji haver os conhecimentos suficientes para, com ajuda
da agulha e das cartas, estzbelecar o rota do regresso, longe da terra,

Consideramos, por uma gquestio de arrumagio histdrica, ger esta a
primeira volta do largo.

A segunda serd a que parte de Arguim, costas da Guiné, Serra Leog,
Arquipélego de Cabe Verde, sproveitando o mesmo alisedo do nordeste
que ronda pare leste. No dizer de 1. 5. Parry, ste alisade & um dos
msis constanies do mundo: des Capdrias feva 48 Indisz Ocidentais, a
Cabo Verde, 816 & zona das celmas teopicais (f 5. Pamy, The Dhscovery
of the Sea;, University of California Peess, 1981, p. &7).

Temos uma referéncia & essn volts, que também & o primeirs refe-
réncly expliciis &5 voltas do largo, na Crdnica de Guing, Cap. LXXXVI,
onde e conta que Alres Tinoco, jovem pagem cscepado ao morticinio
em que Nuno Tristie perdew a vida, em 14456 — presume-se num dos
bragos da foz do rio Shalum, a norte da Repiblica da Guiné — finha
conhecimento de gue o caminho paras o reino se farda pelo largo, encos-
tando-se guunto possivel pard norie e sémpre cingide a0 vénto. Assim
scpulram por dols meses, entré o céfu ¢ © mar, 2 encontrarem um
gorsirio galepo que os informou esterem perto Ja costa portugucse, pelo
través de Sines. Zurara teve o cuidado de deixar dito que Tinoco era
natural e Olivengs, uma terra do scrtdo, muito afastada do mar, suben-
tendendo-se que ndo tinha por isso qualquer instinto marinheiro.

Do favor por esta volta, dita do Sargago, neccscarismente mais larga
que 4 presumivelmente feita por Gil Eanes, ¢ por isso a distingaimos,
di nota o que se passou oo YVasco da Gama, no regresso ds India, =0
chegar & Santiego de Cabo YVerde com o irmdo descsperademente decnte
(Jodio de Barros, Asig, Década I Liveo 1V, Cap. XI). Com a esperanga
de enconirar cirurgides competentes ou wm ofime sadio gue the selvesso
o irmdo, o Capitho-Mor frefou uma cormvela ¢ fongouse pela volta do
largo atd s08 Agores, onde afinal fol enterrar Paulo da Gama, No entanto,
quer a itha da Madeira, quer Lishos, estovam geometricamente mais
peric.

Sendo o alisado que permite estes duss wvoltas originalmente ©
mesimo, poderia talver dizerse serem elas wma sd, diferindo considera-
velmente, todavia, no caminho feito pelo golfdo, dedo que na segunda
w2 chega a1é a0 Mar dos Sargagos gue deu o nome & volte que confirmou
a ji conhecida existincin duma vaests: superlicie do mar onde sbundem
algas & deriva.
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O que proponho se chame a terceira volta do largo revela bem
quento tinha evoluido o conhecimento dos ventos e correates do
Atléntico.

A primeira volta inicia-se com rumo novoeste. Na sepunda o rumo
#eri nomoroestc ou ocsle, para depois de salvez 500 mithas para oci-
dente do arquipélago de Cabo Verde sempre guimando sobre o morte,
airapassar o ‘Mar dos Sargacos ¢ alingic o3 Agores.

Ora conlinuands & navegacdo para sul da Sera Leoa, do csbo das
Palmas em dipmde, o cosla africana segue praticamente na direccdo
oegte-deste. O regresso do Mina encontra ventos do quadrante oeste, para-
felos 4 costa, no mesmo sentido ¢ dirscgiio da corrente da Guiné.

Conjecturando: da Repablion da Guiné pera o csbo daz Palmas,
o caminho €, prosso modo, para sueste. Depois, pera leste, noma rotagdo
de 30 em relagio ao que se faxia abd Cabo Verde,

Fol a experiéncia ou o inbuigio que revelaram que o caminho da
Mina até acs venios faveravels 8o regresso exigia que se navegasse para
sl ? Isto & um romo fezendo 90° com o da volte anterior? Ume navegagao
de cerca de 400 milthas até se encontrar o alisado do Atlantico sul e depods
cetca de 1500 mithas parz oeste, onde o barco comega o poder guinar
para norte,

Mesta terceirs volta, a da ‘Mina, o alisado & oulro, ¢ para 14 das
calmaz [ropiceis. Ums regifo nove, portanto,

A primeira volta poderd ler sido fitha da tempestade, a segunda
ums contingidade dentrs do mesmo regime de wvenmto. A terceira signi-
ficari 8 consciéncia de gue parn tornear o vento dominante havia a
Fazer uma rodical mudangs do rumo de regrecso direcio.

Serd dificil admitir o cophecimento do movimento geral dos venios
na epods em gue se chepou d Mins, 1471, no mesmo ano em gue &8
chegou @ 5. Tomé ¢ Principe, Fernando PG e Ane Bom, no fuado do
Golfo da Guiné e s0b o equador.

Raciocinio, experiéncin, intuigho?

Dz Mina, com ¢ alisado estabelecids e o corrente da Guing no
mesmo sentido, o caminho para 0este, 8o longo da costa, € impraticivel.
Recordando que o regresso g Poriugal, do cosfa da Guiné, exigiz o afas-
temento de terra, os descobridoves terfic tentede o caminbo perpendi-
cular i costa, endendo agora para sul, o que o vento dava, em alernativa
de ir esbarrar contra o terre.

Embora o regresso da Mina para o reino estivesse gurantido, havendo
mantimantos ¢ paciéncin pare esperar uma mudanga de vento que per-
mirisse vencer & corrente ¢ andar para oeste ¢ dobrar o cabo das Paknoes,
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os navegadores, ¢ talvez sobretudo os srmadores, nfo gueriam estar
sujeitos a esa espern, em principio longa e pouco sacddvel. Lembremos
que Tomé Pires chemou ao Bojador o cabo da Volta, porgue no fundea.
douro, so ebrigo do nordeste, squeles que nilo queriam fazer a volta do
largo csperavam wm salio do vento que Ihes permitisse andar para norte.
Devia estar o referirtse a peguenas embarcagbes de pano latino, capazes
dz bordejar eproveitando ps brisas terrenis.

Entratznio finha comegado a febre da descoberts da passagem para
o Indico As viagens de Diogo Ciio que terminaram na Serra Parda, Cape
Cross, por 22 de latitude sul, seguiwse a de Bartolomeu Dias. Este,
continuando a rota de Diogo Ciio, atingiu com grande dificuldade a Angra
das Voltas, por 29° de latitude sul, conforme Duarie Pacheco Pereira —
falver o que hoje == chema Pescock Roadsted, & milhas 8 sul do rio
Orange, no parecer de Gogo Coutinho. Deve fer-se sentido desesperado
PO nio Comstguir VEnoer a conjugacio da corrénie de Benguela com o
vielento alisade do sueste. Certamente lembrando o gue tinha sido feito
para tornear os alisados do Afléntico Norte, fez rumo sobre o oeste.
Amarou-ss, segundo conta Jodo de Barros (Asfs, Déeadn 1, Liveo 111,
Cap. IV). Fez-se na volia do mar, com a& velas a meio magire, e depods
de correr treze dias rumou para leste esperando encontrar a costa afri-
cana ¢ assim andou alguns dias, até gue se encaminbou pera nede, indo
encomtrar & Angre dos Vequeiros, hoje Mossel Bay, Soube depois que
ji tinha ulirapassado o extremo sul da Africa,

Cabe squi assinalar a repeficio da tdenica pave rodear ventos con-
fririos, & © Aclo cotajosa do copitio & marinhogem se meterem pelo
pego do mar inteirsmente desconhecido, pois sobre ele pem lendas de
ilhas & ocidente havia. Uma certeza, a de que o Mar Tenebroso jé nSo
existia,

A diferetiga com a8 oulras aventuras pelo largo era que nio se tra-
tave de voltar para case, mas Jde continuar ¢ominhe para um objpectivo
bem determinado. Alifs safu caro ao capitio esme esforgo pedido sos seus
homens, pois estes a0 reencontrarem terra recusaEram-se A PROSSERUIT
viagem,

MNio & verosimil que ezsa volta tenhe correspondido a0 conhechmento
prévio dos ventos do reglio. Diopo Cio ticha futado, embora mais a2
norte, contra 05 mesmos ventos ¢ correntes, na sua scgunda viagem, numa
época do ane dois meses mals lerde gue Bartolomes Dias, sepuindo ao
fongo da terra, isto &, pem & kmcar nos bordos do mar duranie dias,
[dentificou o venio que acompanhava & cosfa e Barolomen Dias tirou
as conclusbes.
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Notese que == Diogo Cio, na latitude dos 229, tivesse wentado avan-
car para sul farendo vma wolte do fargo, pusrdande o reconbecimento
dn costa para o remesso, teria tido que atrovessar quase meio Atlintico
pora encontrar ¢ venio qoe levou Bartolomeo Diss ao Indica,

Este também tinha gue seguir ap Jonge da costa para o perder
a passagem para o Indico, e o situegdo devia ser anguitiante: continuar
&04 bordos sem perder terra de vistn, mas lumbém sem avangar, ou
romdar pelo lavgo para tentar spenhar terra maeis so svl, arrlscando-se
a A0 reconhecer n passagem que procursva, pois se ignorave a latide
do que ainda era a hipotfiica lgagio entre os dois Goeanod.

Umsa fantasia: se¢ Ferndo de Magnlh@es, nos costas da Patagdnia,
tivesse tido a necessidade de fazer uma wolts pelo limgo para vangar
para sul, nio terin reconhecido o estreito que descobriv e teria entrado
no Pacifico peln dificil passagem de Droke, o sul do <sbo Horn, como
miais tarde pascaram o fazer og veleiros que s¢ dirigem & costs ocidantzl
da América (socorro-me da carta das rotas dos veleiros apensa & «Ucemn
Passages for the Worlds, publicagiio do Servigo Hidrogréfico do Minis-
tério do Defesa do Reino Unido, 35 Ed.. 1973

O bordo do mar fol um recurso @ Dias meteu-ge a reconhecer tesra
Jogo que phde, Nessa volta lecd andado pelos 40° de latitude sul. Colombo
deixou escrito em apostithas & mergem de Treigo Mundis ¢ Historia
Rerurs, que elg tinha atingido os 45 (Cristdbal Coldn — Texios e Do-
cumertior Complelos, Prélogs ¢ notas de Consuclo Varela, Madod, 1984,
ppe 1 e 12). Dos 40° para os 45° j§ o «roarving forthiess se fazem sentir
em cheio ¢ Barlolomeu Dias lerd pereebido que a ondulagho que encon-
trow ern devida i acgdio dum verio forle o persistents.

O que teri refatedo quande regressou & Lisboa? Pelo menos o safi-
giente para fhe ser cometido o encargo de superintender na construgio da
dois barcos edequados aos mases do sul da Africa,

Aparentemente nde se Dzeram viagens Jde reconhecimento comple-
mentares, antecedendo a partids de Vasco da Gama para a India. Por
is50 o rofeiro dessa viagem, atribuido a Alvaro Velho, nos deixa sur-
presos quando analisado em conjugigBio com uma carta dos venios.
(Roieirn da Primeira Viepem de Viosco de Gonw,  1497-1499, por
Alvaro Velho, Preffcio, Motas e Anexos pot A. Fontours da Costa,
3. Bd., Lisboa, 1969).

A viagem de Bartclomeuw Diss gerantia gue, embors com Jificul
dades, era vidvel o caminho marftimo para o Cceano Indico, correndo
0o longo da costn africans. E ese foi o caminho gue nos contaram duranta
gécufos o que s preotuparam em descrever tBo memordvel visgem,

i



redurindo o itinerdrio de verdadelro descobrimento @0 1rop0 ehtre o o
do Infanta e Sofala. Segundo Gago Coutinho, Camdes descreve a rola
do Gama em iermos que evidenciam o conhecimento da sota efectiva e
que ele priprio tinha percorrido.

Moz a «primeinis de Yasco da Gama n@o comegou no o do Infanie,
comacou SO0 mithas a sueste da itha de Santiago, quando == sepasou de
Bartolomey Ddas e iniciou a volte do mar, strevessando o Ailantico de
[este pars oesic © o scpulr de ocidente pora oriente, durante trés meses
sem ver terre. Parn meis precisio deveriamos dizer que o percurso de
verdadeiro descobrimento comegou quando, seguindo o alisado de soeste,
guinou para sul, quando o8 que faziam a volta da Mine se dirigiem sobre
O noFta. ;

Ao escoler esie caminho gque o afastava de Africa, ¢ Gama afl-
rou-se paze a 5.7 volta do largo, na mais espiéndida afirmagho de dominio
de ventos e correntes do Atlintice Sul.

Fugindo ao alisado do suesle que desde o sul de Africa domina a
paric sul-oricntal desse oocano, ¢ indo procurar o ventos do oesie. reco-
nhecidos por Bartolomew Diss, a rota do Gama obedeceu 4 1écnicn geral
das voltes anteriores, torneando os venlos © cotrenles comirdrias. Delzou
uma rots conhecida, embora dificil, para se lancer deliberadamente num
percurso sem oscila, por mares desconhecidos. ¢ tndo leva a crer, pois
eri osssoa Tegra, com instrughes kevades de Lisboa,

Ko sun primcira trovessin do Atliintico conseguin olirapassar {sem
Thes conhecer a existéncin) os cabos de S, Rogoe e de 5. Agostinho,
ne costa brasileien, o que depois nio fol consepuids por muiles, devido
a erros de pilotogem. Caminhou para sul e voltou s cruzir o oceano até
avistar a coste africana o cheger bem junto 3 term, no dizer de Alvato
Velho, presomese cerca de 200 mithes 8 norte da passegem para o
Indico. Era ent@o de tol modo senhor da situacie, que =8 tocou om terra
depais de mais quatro dias de navegisio para sul, sl eacontrar [undea-
doure adequado, & bafa de Santn Helenn (32° 457 L1, 8.). Isto nio obs-
tante & natural ansiedsde em plr o pé em ferea que trés meses de mar
lerd gersdo entre @ murinhagem.

De nmotar qu2 esfa fong nio tinha sido reconhecida por Bartolomen
Dies, segunds Péro de Alengquer nos transmitin através do roleirista
Abmare Velio, o que recomendou que s confirmasse a latitude em que
estovam, com uma observacho €m lerra, bastanie mais precisa do que
a conzepuida com os estrolibics de bordo.

0 reconhecimanto dum bom fundeadouns & norte do cabo da Bon
Ezperanga foi indizcutivelmette importanie. Al ficarsen durante £ diss,
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mas o fim da ctapa stléntica foi a entrada no Indico. Talvezr tembém por
isso vieram a ficar mais 13 diss onde agora se chama Mossel Bay, lugar
jé reconhecido por Bartolomeu Dias,

Estes Gltimos comentdrios she superficiais perante o faclo de o
Gama ler deixade o thha de Santiepgo em conserva com Bariolomeu Dias,
oo quetn vai para 8 Mina ou para o Congo, ¢ a4 certa nltura, antes de
entrar na cornente d8 Gulné, separat-se do companheiro de viagem, virar
eostas n Afrden o cominhar pars ocidente,

Ocorre perguntar: fé-lo na comvicgfo de que o alisado do sueste se
divide, parte soprando para o hemisfério norte, como 4 esteva reconhe.
cido, parte soprando para sul, o que na época s poderia ser uma cone
jectura? Custa a crer ter sido sd apolado nessa hipdese que o Capitio-
-Mor se aventurou, mais o irm&o, 150 homens & 4 navios, num percurso
que pela carta de Africa entdo conhecida nfio se podia prever mais curto
do que o efectuado por Bartolomeu [Hes, ¢ cujas dificuldades se
ignoravam.

O objectivo era chegor & India ¢ ai estabelecer relegbes comerciais,
& jii havia um caminho apontado, na sua quase totalidade. Acontecen que
Vasco da Gama, na mesma viagem em que fez a ligngo entre Lishon
& Calcate, fez o reconhecimento, no Atlintico, do ceminho maiz favo-
rével, singmndo por mares nunca dantes navegados, ¢ por tal forma que
csie &, praticamente, o caminho dos velsiros dos nossos dins.

O gue terd sugenido ou determinado a rots sul-atlindica de Vasoo da
Gama? As instrugbes por el dedas a Pedro Alvares Cabral, logo gue
regressou. @ Lishoa, evidenciam gque, se improviso houwe cm 1497,
foi gendal.
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